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1 Zielstellung und Grundlagen

Im Zuge der Planfeststellung fir die Mallnahmen B 173 Lichtenfels — Kronach, Ausbau
Johannisthal — sudlich Kronach, 2. BA und B 303 Coburg — Kronach, Verlegung
Sonnefeld — Johannisthal, 3. BA wird die Untersuchung der Luftschadstoffe mit den
wesentlichen Ergebnissen dokumentiert.

Luftverunreinigungen an  Strallen  entstehen im  Wesentlichen  durch
Verbrennungsprozesse in Otto- und Dieselmotoren. Die dabei anfallenden Emissionen
treten Uberwiegend in gasférmigen, z. T. auch im festen Zustand auf. Ihre Starke hangt
neben den spezifischen Abgasemissionsfaktoren der einzelnen Fahrzeuge, von der
Verkehrsmenge, dem Lkw-Anteil und der Geschwindigkeit ab.

Die Ausbreitung der Emissionen aus dem Kfz-Verkehr an freier Strecke hangt von
zahlreichen Faktoren ab. Zu nennen sind insbesondere meteorologische Bedingungen
sowie photochemische und physikalisch-chemische Umwandlungsprozesse, aber auch
die Topographie und Anpflanzungen am Stral’enrand. Mit der Inbetriebnahme der
Neubautrasse ergeben sich abhangig von der Verkehrsstarke, -geschwindigkeit und -
zusammensetzung verkehrsbedingte Zusatzbelastungen an Luftschadstoffen.

Die Gesamtbelastung durch Luftschadstoffe setzt sich zusammen aus den Teil- bzw.
Vorbelastungen durch Industrie, Hausbrand/Kleingewerbe und der Zusatzbelastung
aus dem Verkehr.

Es wird der Nachweis erbracht, dass flur die konkrete landschafts- und
siedlungsraumliche Situation unter Berucksichtigung der klimatischen Bedingungen
und insbesondere der Windverhélinisse die Gesamtbelastungssituation mit
Luftschadstoffen bestehende Grenz-, Orientierungs-, Leit-/Vorsorge- bzw. Richtwerte
nicht Gberschritten werden.

Die Berechnung erfolgt gemal dem ,Merkblatt Gber Luftverunreinigungen an Strallen
ohne oder mit Randbebauung® (MLuUS 02 geanderte Fassung 2005) mit Hilfe eines PC-
Berechnungsverfahren, das von der Forschungsgesellschaft fir Strallen- und
Verkehrswesen entwickelt wurde.

Die Untersuchung gibt Auskunft darlber, inwieweit die angrenzenden Gebiete durch
Luftschadstoffe aus dem StralRenverkehr betroffen sein werden.
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2 Einsatzbedingungen fir das Ausbreitungsmodell
(MLuS-02)

Mit dem Verfahren nach MLuS 02 ist eine Abschatzung der Jahresmittelwerte und
98-Perzentile moglich.

Als relevante Komponenten der Luftschadstoffe werden folgende gas- und
partikelférmige Substanzen betrachtet:

— Kohlenmonoxid CcO
— Stickstoffmonoxid NO
— Stickstoffdioxid NO2
— Blei Pb
— Schwefeldioxid SO2
— Benzol C6H6
— Partikel PM10

Ermittelt wird mit dem Berechnungsverfahren nach MLuS 02 die bodennahe
Konzentration K; fir einen Immissionsort in 1,50 m Héhe und jeweilige Abstdnde vom
Fahrbahnrand.

Das Verfahren nach MLuS 02 ist an folgende Bedingungen gebunden:
- Verkehrsstarken tber 5.000 Kfz/24h,
- Geschwindigkeiten tUber 50 km/h,
- Trogtiefen und Dammhdhen unter 15 m,
- Langsneigung bis 6%,
- maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m,
- Lacken innerhalb der Randbebauung = 50%,
- Abstande zwischen den Gebauden und dem Fahrbahnrand = 2 Gebaudehohen,
- Gebaudebreite < 2 Gebaudehohen.

Die vorliegende Planung erflllt bei den Einmindungen der KC 5 und KC 13 nicht die
Bedingung der Mindestverkehrsstarke von 5000 Kfz/24h. Hier werden die
prognostizierten Verkehrsstarken auf 5000 Kfz/24h aufgerundet, was bei der
Berechnung ungunstigere Immissionen ergibt. Somit ist die Anwendbarkeit der MLuS
02 in der geanderten Fassung 2005 gegeben.
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3.1

3.2

3.3

Ausgangsdaten und Grenzwerte

Berechnungszeitpunkt

Die Berechnung der Schadstoffkonzentrationen und —belastungen erfolgt fir das
voraussichtliche Jahr der Inbetriebnahme, was nach heutiger Einschatzung im Jahre
2016 sein wird.

Die Angabe des Jahres ist insofern von Belang, weil in der Berechnungsmethodik
davon ausgegangen wird, dass sich im Laufe der Jahre die zusatzliche
Schadstoffbelastung auf Grund verschiedener Faktoren (siehe dazu Punkt 4)
reduzieren wird. Je naher daher das Jahr der Inbetriebnahme liegt, desto hdher ist die
berechnete Schadstoffbelastung.

Verkehrskennwerte

Fur die zu untersuchenden Abschnitte der Neubautrasse mit dem geringsten Abstand
zur Wohnbebauung werden grundsatzlich die Verkehrsbelastungen gemal dem
Verkehrsgutachten von Prof. Kurzak (Unterlage 1, Anlage 1) fir das Prognosejahr
2025 angesetzt.

Die Verkehrskennwerte sind flr jeden untersuchten Immissionsort unter Punkt 5
angegeben. Die ubrigen Eingabeparameter kénnen dem jeweiligen Ergebnisprotokoll
entnommen werden.

Die mittleren Fahrzeuggeschwindigkeiten werden programmtechnisch aus der jeweils
gewahlten Strallenkategorie, der Langsneigungsklasse und dem Lkw-Anteil am DTV
berechnet.

Die Berechnung wird fur das Jahr der Inbetriebnahme mit der hoheren
Verkehrsbelastung far 2025 durchgefiihrt, was auch die unglnstigste
Gesamtbelastung ergibt.

Windgeschwindigkeiten

Die vorhandene mittlere Windgeschwindigkeit im Untersuchungsraum wurde beim
Deutschen Wetterdienst abgefragt. Nach deren Auskunft liegt die Spanne der mittleren
Windgeschwindigkeit flr den Bereich Kilips zwischen 2,2 und 2,5 m/s.

Es wird der untere Wert der Spanne mit 2,2 m/s Windgeschwindigkeit fur die
Berechnungen verwendet. Der niedrigere Wert ergibt in den Berechnungen auch die
ungunstigsten Immissionen.
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3.4

Immissionsgrenzwerte

In der luftschadstofftechnischen Untersuchung der Immissionen wird der Anteil der
untersuchten StraRe an der Luftverunreinigung (Zusatzbelastung) unter
Berticksichtigung bekannter Vorbelastungen ausgewiesen und die Gesamtbelastung
mit den Immissionsgrenzwerten verglichen und beurteilt.

Die Beurteilungsmalistabe von Luftschadstoffimmissionen werden durch die
»,Neununddreiigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes Verordnung uber Luftqualitatsstandards und
Emissionshdchstmengen vom 2. August 2010“ (39. BImSchV) festgelegt.

In der 39. BImSchV sind vom Gesetzgeber Immissionsgrenzwerte flr
Luftschadstoffkonzentrationen festgelegt worden, die einzuhalten sind. Die Verordnung
umfasst neben den Beurteilungswerten zum Schutz der menschlichen Gesundheit
auch Beurteilungswerte zum Schutz von Okosystemen.

Die fur den Straflenverkehr mafigeblichen Grenzwerte der 39. BImSchV sind in der
nachfolgenden Tabelle aufgefuhrt.

Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der Vegetation
nach der 39. BImSchV, vereinfachte Darstellung

Schadstoff/ Mitteilungszeitraum | Grenzwert Erlaubte Uberschreitungen
Schutzobjekt [Mg/m3] pro Jahr
SO, Gesundheit 1 Stunde 350 24
24 Stunden 125 3
SO, Okosystem Kalenderjahr / 20 Keine
Winter
NO, Gesundheit 1 Stunde 200 18
Kalenderjahr 40 Keine
NOx Vegetation Kalenderjahr 30 Keine
Partikel PM4 24 Stunden 50 35
Gesundheit Kalenderjahr 40 Keine
Blei Gesundheit Kalenderjahr 0,5 Keine
Benzol Kalenderjahr 5 Keine
Gesundheit
CO Gesundheit 8 Stunden 10000 Keine
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3.5

Vorbelastungen

Die gebietstypischen, verkehrsunspezifischen Vorbelastungswerte werden zunachst
nach Angabe des LfU fir den Fall Freiland ,mittel gemaR dem Merkblatt fir die
Luftverunreinigung an Stralen (Version 6.0) nach Anhang A, Tabelle A 1 fir das

Bezugsjahr 1997 als Jahresmittelwerte angenommen.

CO 300 pug/m3
NO 3 pyg/m?®
Blei 0,04 pug/m3
SO2 8 pg/m?
Benzol 2 pug/m3
NO2 12 pug/m?
PM1o 20 pug/m3

Die Vorbelastungswerte nehmen nach der Methodik des Merkblatts im Laufe der Jahre
ab. Die Werte des Bezugsjahres 1997 werden grundsatzlich mit den gebietstypischen
Schatzwerten der Reduktionsfaktoren nach Tabelle A 2 multipliziert und ergeben dann
die Vorbelastungswerte fur das maRgebende Bezugsjahr 2011.

Nach Angaben des LfU soll fiir den Untersuchungsraum aber ohne Reduktionsfaktoren
gerechnet werden. Dieses Vorgehen ergibt gegeniiber dem Merkblatt eine hoéhere
Vorbelastung fir das Bezugsjahr 2011 bzw. berlcksichtigt die tatsachliche
Vorbelastung. Weil auch eine zuklnftige Reduktion fur das Prognosejahr 2016 nicht
bericksichtigt werden soll, ergeben sich insgesamt die ungunstigsten Werte.

Abweichend von den 0.g. gebietstypischen Vorbelastungswerten sollen nach Angaben
des LfU flr das malRgebende Bezugsjahr 2011 folgende Vorbelastungswerte
angenommen werden:

Vorbelastungswerte Kips und Neuses und Kronach

fur / bei Johannistahl
CO 300 300 ug/m?
NO 3 3 ug/m®
Blei 0,04 0,04 ug/m?
SO2 4 4 ug/m®

Benzol 2 2 ug/n?®
NO2 20 23 ug/m?
PM10 21 21 ug/n?®

Fir den Untersuchungsraum sollen demnach hdhere Vorbelastungen bei NO2 und bei

PM1o angesetzt werden, aber eine niedrigere Vorbelastung bei SO2.
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4 Technische Grundlagen

Da bei Neubaumalnahmen vor Inbetriebnahme eine Messung von
Luftschadstoffkonzentrationen ganzlich ausscheidet, erfolgt eine Abschatzung der
Konzentrationen nach dem PC-Berechnungsverfahren zum Merkblatt Gber
Luftverunreinigungen an Stralen MLuS-02, geanderte Fassung 2005.

Das Emissionsmodell basiert auf dem ,Handbuch der Emissionsfaktoren des
Stralkenverkehrs®, das im Auftrag des Umweltbundesamtes Berlin entwickelt wurde.

Das Handbuch enthalt Prognosedaten fiir die Emissionsfaktoren zukinftiger
Fahrzeugschichten (eine Fahrzeugschicht besteht aus einer Gruppe von
Fahrzeugtypen derselben Kategorie und GréRRen- bzw. Gewichtsklasse mit dhnlichen
Emissionsverhalten), sowie differenzierte, bezugsjahrabhangige Fahrleistungsanteile
getrennt fur Bundesautobahnen, sonstige AulRerortsstrallen und Innerortsstraflen.

Aufbauend auf dem Handbuch wurde im Auftrag des Umweltbundesamtes das
Emissionsmodell ,MOBILEV* (MaRnahmen-orientiertes Berechnungsinstrumentarium
fur die lokalen Schadstoffemissionen des Kraftfahrzeugverkehrs) erarbeitet, in dem die
Daten des Handbuchs mit Hilfe von Angaben zum StralRentyp, zur Verkehrsbelastung
und Verkehrszusammensetzung sowie unter Berticksichtigung des
Langsneigungseinflusses in langenbezogene stundliche Emissionen der Stralle
uberfuhrt werden.

Im Immissionsmodell werden aus den zuvor berechneten Emissionsdaten unter
Bertcksichtigung einer abstandsabhangigen Ausbreitungsfunktion und bei Beachtung
der mittleren Windgeschwindigkeit in 10 m Hoéhe Uber Grund die Zusatzbelastungen
und die Gesamtbelastungen als Mittelwert (NO2 auch als 98-Percentil) flr folgende
Stoffe ermittelt:

» Kohlenmonoxid CO
» Stickstoffdioxid NO2
* Blei Pb

» Schwefeldioxid SOz
* Benzol CsHs

* Partikel PM1o

Berechnet werden die Jahresmittelwerte und die Uberschreitungshaufigkeiten fir NO:
und PM1, sowie fir CO als gleitender 8 h Mittelwert. Die so ermittelten
Gesamtbelastungen werden den Grenzwerten der 39. BImSchV gegeniibergestellt.
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Kreuzungsmodell

Mit diesem Berechnungsmodul werden die Schadstoffimmissionen im Nahbereich von
teilplanfreien Kreuzungen abgeschatzt. Die Immissionsbestimmung erfolgt mit dem im
MLuS enthaltenden Berechnungsalgorithmus.

Abgeschatzt werden mit diesem Verfahren die Zusatzbelastung durch die betrachtete

Stralte sowie (falls der Immissionsort nicht mehr als 200 m entfernt liegt) durch eine
kreuzende Stralle.
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5.1

Immissionskonzentrationen

Fir die Abschatzung der maximal zu erwartenden Schadstoffbelastung
(Jahresmittelwert und 98-Perzentil) wurden die Immissionswerte bei ausgewahlten
Wohngebauden ermittelt, die im Planungsraum dem Fahrbahnrand am nachsten liegen
und damit die unguinstigsten Werte erwarten lassen.

Diese mallgebenden, am unginstigsten gelegenen Immissionsorte (I0) wurden wie
folgt angenommen und in den Lageplanen der Unterlage 7 eingezeichnet:

Immissionsort 1: B 173, Bau-km 0+350
FI.Nr. 499, Gem. Kups,
Industriestralle Hausnummer 13:

Fur die Berechnung der Belastung des Immissionsortes wird neben der B 173 die
kreuzende StralRe B 303 bericksichtigt.

In der folgenden Skizze ist die Geometrie zur Berechnung schematisch dargestellt:
Der Immissionsort hat einen Abstand zum Fahrbahnrand der B 173 von ca. 115 m und
zum Kreuzungsmittelpunkt mit der B 303 von ca. 55 m

Skizze:
B 303
=
&
77 -115m-
Kups, Industriestrale 13 B 173

Fir das Inbetriebnahmejahr 2016 werden die Verkehrsbelastungen des DTV fur das
Prognosejahr 2025 angenommen (ungunstig).

Stralde B 173 B 303
DTV [Kfz/24h] 16.000 7.400
Lkw-Anteil > 3,8 t [Kfz/24h] 11 % 16 %

Die Uubrigen Eingabeparameter sowie die Ergebnisse kbénnen dem folgenden
Ergebnisprotokoll entnommen werden.
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Planfeststellung B 173 / B 303, Unterlage 11.4 Immissionen Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschiatzung von verkehrsbedingten
Schadstoffimmissionen nach dem

Merkblatt ilber Luftverunreinigungen an Strafen (MLuS 02, geinderte Fassung 2005}
der

Forschungsgesellschaft flr Straben- und Verkehrswesen, Version 6.0f vom 26.06.2006
Protokell erstellt am i 03,08.2011 10:12:09

Vorgang : B 173, AS B 303
Aufpunkt : Immissicnsort 1: Kips, Industriestrabe Hsnr. 13
{Tennisverein)

Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter:
Strabe 1 Einmiindung
Prognosejahr : 2016
Strabenkategorie : BAB, Tempolimit 100 A0, guter Ausbaugrad, gerade
Liangsneigungsklasse : +/-2% +/-2%
Anzahl Fahrstreifen : 4 3
DTV : 16000 Kfz/24h (Jahreswert) 7400 Kfz/24h (Jahreswert)
Lkw-Anteil 0 11-% w35 t) 16 & (>3,5 t)
Mittl. Fzggeschw. : 107,4 km/h 76,1 km/h

Windgeschwindigkeit : 2,2 m/s
Entfernung : 115,00 m

Parameter Binmiindung:
Schnittwinkel : 90,0 °
Bbst. v. Kr.mit.pkt : -55,0m

Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)]:

Stoff Strale 1 Einmiindung
co 3 759,640 167,623
NOx H 309,316 167,816
73 : 0,000 0,000
s02 E 0,791 0,328
Benzol 3 1,407 0,455
PM10 2 36,122 19,133

Ergebnisse Immissionen [pg/m?*]:
{M=Jahresmittelwert, 98F=9%5-Ferzentilwert,
Vorbelastung cohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM=-V 98p-v JM-7 98P-2

co 300 = 15,7 =
NO 3,0 = 0,00 =
NO2 20,0 50,0 8,94 19,40
NOx - - g, 08 -
Pb 0,040 - 0,0000 -
502 4,0 = 0,02 -
Benzel 2,00 - 0,033 -
PM10 21,00 o 1,048 -~

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m® wird 9 mal ilberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte wvon 50 pg/m?® wird 21 mal itlberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

Co: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert hetrdgt: 1635 ug/m?
(Bewertung: 16 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
IM-G 98P-G JM-B 98P-B JM-G/ 9BP-G/
JM-B [%] 9BP-B [%]
co 316 = = = =~ =
NO 3,0 = = - = -~
NO2 28,9 56,3 40,0 200,0 72 28
Eb 0,040 = 0,500 = 8 =
502 4,0 = 20,0 = 20 o
Benzol 24,03 = S,00 = 41 -
PM10 22,05 = 40,00 = 55 -
03.08.2011 10:13:34
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5.2

Immissionsort 2: B 173, Bau-km 1+505
FI.Nr. 514/19, Gem. Johannisthal,
Bahnweg Hausnummer 13:

Fur die Berechnung der Belastung des Immissionsortes wird die B 173 bertcksichtigt.
Die geplante Larmschutzwand wird nicht beriicksichtigt, was in der Berechnung die
ungunstigeren Immissionswerte ergibt.

In der folgenden Skizze ist die Geometrie zur Berechnung schematisch dargestellt:
Der Immissionsort hat einen Abstand zum Fahrbahnrand der B 173 von ca. 60 m.

Skizze:

% -60m-

Johannistahl, Bahnweg 13 B 173

Fur das Inbetriebnahmejahr 2016 werden die Verkehrsbelastungen des DTV flur das
Prognosejahr 2025 angenommen (ungtinstig).

Stralle B 173
DTV [Kfz/24h] 21.000
Lkw-Anteil > 3,8 t [Kfz/24h] 13 %

Die Ubrigen Eingabeparameter sowie die Ergebnisse kénnen dem folgenden
Ergebnisprotokoll entnommen werden.
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Planfeststellung B 173 / B 303, Unterlage 11.4 Immissionen Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschiatzung von verkehrsbedingten
Schadstoffimmissionen nach dem

Merkblatt ilber Luftverunreinigungen an Strafen (MLuS 02, geinderte Fassung 2005}
der

Forschungsgesellschaft fir Straben- und Verkehrswesen, Version 6.0f vom 26.06.2006
Protokell erstellt am : 03,08.2011 10:26:47

Vergang : B 173
Aufpunkt : Immissionsort 2, Jchannisthal, Bahnweg Hsnr. 13
Strafien chne oder mit lockerer Randbebauung

Fingabeparameter:
Frognosejahr : 2016
StraBenkategorie : BAB, Tempolimit 100
L&ngsneigungsklasse : +/-2%
Anzahl Fahrstreifen : 4
DTV : 21000 Kfz/24h (Jahreswert)
Lkw-Anteil i+ 12°% [>3,5 &)
Mittl. Fzggeschw. : 106,9 km/h
Windgeschwindigkeit : 2,2 m/s
Entfernung : B60,0m
Ergebnisse Fmissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 03.08.2011 10:25:49):
co i 986,293
NOx : 443,172
Pk : 0,000
502 ¥ 1,091
Benzol 5 1,884
PM10 4 50,815

Ergebnisse Immissicnen [ug/m?]:
{(IM=TJzhresmittelwert, 98P=98-Perzentilwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
IM=V 98P~V JM=-2 98P-2

co 300 = 21,9 i
NO 3,0 = 0,58 N
NOZ2 20,0 50,0 8,97 19,25
NOx - - 9,86 -
Fb 0,040 i 0,0000 o
soz2 4,0 = 0,02 =
Benzol 2,00 - 0,042 -
PM10 21,00 = 1,130 =

NCZ2: Der lh-Mittelwerte wvon 200 pg/m?® wird 9 mal ilberschritten.
(Zul&ssig sind 18 (berschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 21 mal iUberschritten.
{Zuldssig sind 25 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrigt: 1668 ug/m?
(Bewertung: 17 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM=-G 98P-G JM=-E 98P-B JM-G/ 9BP-G/
JM-B [%] S9BP-B [%]
co 322 = = - = =
NO 3,6 - - - - -
NO2 29,0 56,2 40,0 200,0 72 28
Eb 0,040 - 0,500 - 8 -
502 4,0 = 20,0 = 20 =
Benzel 2,04 - 5,00 - 41 -
PM10 22,13 - 40,00 - 55 -
03.08.2011 10:28:02

14



B 173, AD Lichtenfels — Kronach, Ausbau Johannisthal — slidlich Kronach, 2. BA Staatliches Bauamt Bamberg
B 303, Schweinfurt — (Coburg) — Kronach, Verlegung Sonnefeld — Johannisthal, 3. BA ] Bereich StralRenbau

5.3

Immissionsort 3: B 173, Bau-km 1+880
FI.Nr. 517, Gem. Johannisthal,
Kanzleistralle Hausnummer 1:

Fur die Berechnung der Belastung des Immissionsortes wird neben der B 173 die
einmindende Stralke KC 5 bericksichtigt. Die geplante Larmschutzwand wird nicht
bertcksichtigt, was in der Berechnung die unglinstigeren Immissionswerte ergibt.

In der folgenden Skizze ist die Geometrie zur Berechnung schematisch dargestellt:
Der Immissionsort hat einen Abstand zum Fahrbahnrand der B 173 von ca. 65 m und
zum Kreuzungsmittelpunkt mit der KC 5 von ca. 70 m

Skizze:
KC 5
=
=
e
/A -65m-
Johannisthal, KanzleistraRe 1 B173

Fir das Inbetriebnahmejahr 2016 werden die Verkehrsbelastungen des DTV flr das
Prognosejahr 2025 angenommen (ungunstig).

Stralle B 173 KC 5
DTV [Kfz/24h] 21.000 5.000
Lkw-Anteil > 3,8 t [Kfz/24h] 13 % 7%

Die Uubrigen Eingabeparameter sowie die Ergebnisse kbénnen dem folgenden
Ergebnisprotokoll entnommen werden.
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B 173, AD Lichtenfels — Kronach, Ausbau Johannisthal — stidlich Kronach, 2. BA
B 303, Schweinfurt — (Coburg) — Kronach, Verlegung Sonnefeld — Johannisthal, 3. BA ]

Staatliches Bauamt Bamberg
Bereich StralRenbau

Planfeststellung B 173 / B 303, Unterlage 11.4 Immissionen Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschiatzung von verkehrsbedingten
Schadstoffimmissionen nach dem

Merkblatt ilber Luftverunreinigungen an Stralen (MLuS 02,
der

Forschungsgesellschaft fir Straben- und Verkehrswesen,
Protokcll erstellt am : 03,0B8.2011 13:16:16

ge#nderte Fassung 2005)

Version 6.0f vom 26.06.2006

Vargang B 173
Aufpunkt Immissionsort 3, Jochannisthal, Kanzleistrabe 1
{Tankstelle)

Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter:
Strabe 1 Einmiindung
Prognosejahr 2016
Strabenkategorie BAB, Tempolimit 100 AC, ungleichm. kurvig
Liangsneigungsklasse : +/-2% +/-2%
Anzahl Fahrstreifen : 4 2
DTV ¢ 21000 Kfz/24h (Jahreswert) 5000 Kfz/24h (Jahreswert)
Lkw-Anteil 13 % (>3,5 t) 7% (>3,5 t)
Mittl. Fzggeschw. 106,9 km/h 60,3 km/h
Windgeschwindigkeit : 2,2 m/s
Entfernung 65,0 m
Parameter Binmiindung:
Schnittwinkel : 90,0 °
Bbst. v, Kr.mit.pkt : -70,0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)]:
Stoff Strale 1 Einmiindung
co 3 986,293 91,209
NOx : 443,172 79,420
73 : 0,000 0,000
502 : 1,091 0,179
Benzol 1,884 0,237
PM10 50,815 9,379
Ergebnisse Immissionen [pg/m?*]:
(M=TJzhresmittelwert, 98P=98-Perzentilwert,
Vorbelastung cohne Reduktionsfaktoren)
Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
M=V 98p-v JM-7Z 98P-7
co 300 = 22,6 =
NO 3,0 = 0,48 =
NOZ 20,0 50,0 10,08 19,40
NOx = = 10,85 -
Pb 0,040 - 0,0000 -
502 4,0 = 0,03 -
Benzel 2,00 - 0,044 -
PM10 21,00 o 1,249 -~
NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m® wird 10 mal ilberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte wvon 50 pg/m?® wird 21 mal itlberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
Co: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert hetrdgt: 1671 ug/m?
(Bewertung: 17 % vem Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
IM-G 98P-G JM-B 98P-B JM-G/ 9BP-G/
JM-B [%] 9BP-B [%]
co 323 = = = =~ =
NO 3,9 = = - = -~
NO2 30,1 56,3 40,0 200,0 ] 28
Eb 0,040 = 0,500 = 8 =
502 4,0 = 20,0 = 20 o
Benzol 2,04 S,00 = 41 -
PM10 22,25 40,00 = 56 -
03.08.2011 133 L7112
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B 173, AD Lichtenfels — Kronach, Ausbau Johannisthal — slidlich Kronach, 2. BA Staatliches Bauamt Bamberg
B 303, Schweinfurt — (Coburg) — Kronach, Verlegung Sonnefeld — Johannisthal, 3. BA ] Bereich StralRenbau

5.4

Immissionsort 4: B 173, Bau-km 2+600
FI.Nr. 575, Gem. Neuses,
Bamberger Stralle Hausnummer 18:

Fur die Berechnung der Belastung des Immissionsortes wird neben der B 173 die
einmindende Stralle KC 5 berlcksichtigt. Eine Larmschutzwand wird nicht
bertcksichtigt, was in der Berechnung die unglinstigeren Immissionswerte ergibt.

In der folgenden Skizze ist die Geometrie zur Berechnung schematisch dargestellt:
Der Immissionsort hat einen Abstand zum Fahrbahnrand der B 173 von ca. 10 m und
zum Kreuzungsmittelpunkt mit der KC 5 von ca. 60 m

Skizze:

Neuses, Bambergerstralle 18
7 -1om-

£
2 KC 5

B 173

Fir das Inbetriebnahmejahr 2016 werden die Verkehrsbelastungen des DTV fur das
Prognosejahr 2025 angenommen (ungunstig).

Stral3e B 173 KC5
DTV [Kfz/24h] 26.200 5.000 (aufgerundet)
Lkw-Anteil > 3,8 t [Kfz/24h] 12 % 7%

Die KC 5 weist einen DTV von 4600 Kfz/24h und liegt damit auferhalb der
Anwendungsgrenzen von MLuS (DTV > 5000 Kfz/24h). Die Berechnung wurde aber
ungunstigerweise mit einem DTV von 5000 Kfz/24h vorgenommen, um nachzuweisen,
dass auch dann keine unzuldssige Schadstoffbelastung zu erwarten ist.

Die Ubrigen Eingabeparameter sowie die Ergebnisse koénnen dem folgenden
Ergebnisprotokoll entnommen werden.
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B 173, AD Lichtenfels — Kronach, Ausbau Johannisthal — stidlich Kronach, 2. BA Staatliches Bauamt Bamberg
B 303, Schweinfurt — (Coburg) — Kronach, Verlegung Sonnefeld — Johannisthal, 3. BA ] Bereich StralRenbau

Planfeststellung B 173 / B 303, Unterlage 11.4 Immissionen Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschiatzung von verkehrsbedingten
Schadstoffimmissionen nach dem

Merkblatt ilber Luftverunreinigungen an Strafen (MLuS 02, geinderte Fassung 2005}
der

Forschungsgesellschaft flir Straben- und Verkehrswesen, Version 6.0f vom 26.06.2006
Protokell erstellt am i 03,08.2011 16:01:51

Vergang + B 173
Aufpunkt : Immissicnsort 4, MNeuses, Bamberger Strabe Hsnr. 18
Strafien ochne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Fingabeparameter:
Strabe 1 Einmiindung
Prognossjahr : 2016
Strabenkategorie : BAB, Tempolimit 100 A0, ungleichm. kurvig
Langsneigungsklasse @ +/-2% +/=4%
Anzahl Fahrstreifen : 4 2
DTV 1 26200 Kfz/24h (Jahreswert) 5000 Kfz/24h (Jahreswert)
Lkw-Anteil $ 12 % (23,5 ©) 7% {»3,5 t)
Mittl. Fzggeschw. : 107,1 km/h 50,4 km/h

Windgeschwindigkeit : 2,2 m/s
Entfernung £ 10,0 m

Parameter Einmiindung:
Schnittwinkel : 90,0 °
Abst. v. Kr.mit.pkt : -60,0 m

Ergebnizse Emissionen [g/(km*h)]:

stoff Strabe 1 Einminduneg
co 3 1237,231 74,159
NOx 3 525,715 88,237
Fb H 0,000 0,000
302 : 1,328 0,199
Benzol H 2,328 0,219
PM10 H 61,273 2,751

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
{IM=Jahresmittelwert, 98P=98-Perzentilwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Kemponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM=V 98P-V JM=-Z 98F-Z

co 300 - 52,7 -
NO 3,0 - 6,70 =
NOZ 23,0 50,0 12,76 27,14
NOx - - 23,00 -
Pb 0,040 - 0,0000 -
502 4,0 - 0,06 -
Benzol 2,00 = 0,100 =
PM10 21,00 = 2,657 -

NOZ: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m® wird 14 mal tuberschritten.
{Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 25 mal iberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

[aleH Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrigt: 1827 ug/m?
(Bewertung: 18 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?*)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
IM-G 98P-G JM-B 9BF-B  JM-G/ 98P-G/
JM-B [%] 9BP-B [%]
co 353 = i = = =
NO 9,7 = = = = &
NO2 35,8 59,9 40,0 200,0 89 30
Pb 0,040 - 0,500 = g -
502 4,1 = 20,0 = 20 =
Benzol 2,10 = 5,00 = 42 =
PM10 23,66 - 40,00 = 59 -
03.08.2011 16:02:20
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B 173, AD Lichtenfels — Kronach, Ausbau Johannisthal — slidlich Kronach, 2. BA Staatliches Bauamt Bamberg
B 303, Schweinfurt — (Coburg) — Kronach, Verlegung Sonnefeld — Johannisthal, 3. BA ] Bereich StralRenbau

5.5

Immissionsort 5: B 303, Bau-km 0+345
FI.Nr. 311, Gem. Schmolz,
Schafgasse Hausnummer 10:

Fur die Berechnung der Belastung des Immissionsortes wird neben der B 303 die
kreuzende bzw. einmindende Stralle KC 13 bericksichtigt. Der Gesamtverkehr der
KC 13 wird hier naherungsweise auf deren Anschlussast an die B 303 gelegt.

In der folgenden Skizze ist die Geometrie zur Berechnung schematisch dargestellt:
Der Immissionsort hat einen Abstand zum Fahrbahnrand der B 303 von ca. 80 m und
zum Kreuzungsmittelpunkt mit der KC 13 von ca. 150 m

Skizze: % Schmélz, Schafgasse 10

=
B 303 =

-150m-

AS KC 13

Fir das Inbetriebnahmejahr 2016 werden die Verkehrsbelastungen des DTV flr das
Prognosejahr 2025 angenommen (ungunstig).

Stralie B 303 AS KC 13
DTV [Kfz/24h] 7.400 5.000 (aufgerundet)
Lkw-Anteil > 3,8 t [Kfz/24h] 16 % 4 %

Die KC 13 weist einen DTV von insgesamt 4650 Kfz/24h (= 1550 + 1550 + 550 + 1050
Kfz/24h) und liegt damit aulRerhalb der Anwendungsgrenzen von MLuS (DTV > 5000
Kfz/24h). Die Berechnung wurde aber unglinstigerweise mit einem DTV von 5000
Kfz/24h vorgenommen, um nachzuweisen, dass auch dann keine unzuldssige
Schadstoffbelastung zu erwarten ist.

Die Ubrigen Eingabeparameter sowie die Ergebnisse koénnen dem folgenden
Ergebnisprotokoll entnommen werden.
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B 173, AD Lichtenfels — Kronach, Ausbau Johannisthal — stidlich Kronach, 2. BA Staatliches Bauamt Bamberg
B 303, Schweinfurt — (Coburg) — Kronach, Verlegung Sonnefeld — Johannisthal, 3. BA ] Bereich StralRenbau

Planfeststellung B 173 / B 303, Unterlage 11.4 Immissionen Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschiatzung von verkehrsbedingten
Schadstoffimmissionen nach dem

Merkblatt ilber Luftverunreinigungen an Strafen (MLuS 02, geinderte Fassung 2005}
der

Forschungsgesellschaft fir Straben- und Verkehrswesen, Version 6.0f vom 26.06.20086
Protokell erstellt am i 03,08.2011 13:26:14

Vergang : B 303, AS KC 13
Aufpunkt : Immissicnsort 5: Schm&lz, Schafgasse Hsnr. 10
Strafien ochne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Fingabeparameter:
Strabe 1 Einmiindung
Prognossjahr : 2016
Strabenkategorie : RO, guter Ausbaugrad, gerade A0, ungleichm. kurvig
Langsneigungsklasse @ +/-2% +/=4%
Bnzahl Fahrstreifen : 3 2
DTV 1 7400 Kfz/24h (Jahreswert) 5000 Kfz/24h (Jahreswert)
Lkw-Anteil 16 % (23,5 t) 4 % (33,5 t)
Mittl. Fzggeschw. : 76,1 km/h 50,4 km/h

Windgeschwindigkeit : 2,2 m/s
Entfernung : 80,0 m

Parameter Einmiindung:
Schnittwinkel : 90,0 °
Abst. v. Kr.mit.pkt : -150,0 m

Ergebnizse Emissionen [g/(km*h)]:

stoff Strabe 1 Einmiindung
Co 3 167,623 658,515
NOx 3 167,816 E5,6486
Fb H 0,000 0,000
302 : 0,328 0,173
Benzol H 0,455 0,189
PM10 H 18,133 8,334

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
{IM=Jahresmittelwert, 98P=98-Perzentilwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Kemponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM=V 98P-V JM=-Z 98F-Z

co 300 - 3.4 i
NO 3,0 = 0,00 =
NOZ 20,0 50,0 3,44 11,06
NOx B = 3,44 -
Pb 0,040 - 0,0000 -
502 4,0 - 0,01 -
Benzol 2,00 = 0,009 =
PM10 21,00 = 0,3%6 -

NOZ: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m® wird 7 mal uberschritten.
{Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 19 mal iberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

[aleH Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrigt: 1572 pg/m?
(Bewertung: 16 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?*)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
IM-G 98P-G JM-B 9BF-B  JM-G/ 98P-G/
JM-B [%] 9BP-B [%]
cO 303 = = = = c
NO 3,0 = = = = .
NO2 23,4 53,2 40,0 200,0 59 27
Pb 0,040 - 0,500 = g -
502 4,0 = 20,0 = 20 =
Benzol Z2:01 = 5,00 = 40 =
PM10 21,40 = 40,00 = 53 o
03.08.2011 13:26:32
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B 173, AD Lichtenfels — Kronach, Ausbau Johannisthal — slidlich Kronach, 2. BA Staatliches Bauamt Bamberg
B 303, Schweinfurt — (Coburg) — Kronach, Verlegung Sonnefeld — Johannisthal, 3. BA ] Bereich StralRenbau

5.6

Immissionsort 6: B 303 Bau-km 1+885
FI.Nr. 454, Gem. Theisenort,
Lerchenhof Hausnummer 2a:

Fur die Berechnung der Belastung des Immissionsortes wird nur die B 303
bericksichtigt.

In der folgenden Skizze ist die Geometrie zur Berechnung schematisch dargestellt:
Der Immissionsort hat einen Abstand zum Fahrbahnrand der B 303 von ca. 85 m.

Skizze:
B 303
£
2
Lerchenhof 2a VA

Fir das Inbetriebnahmejahr 2016 werden die Verkehrsbelastungen des DTV flr das
Prognosejahr 2025 angenommen (ungunstig).

Stralle B 303
DTV [Kfz/24h] 7.400
Lkw-Anteil > 3,8 t [Kfz/24h] 16 %

Die Uubrigen Eingabeparameter sowie die Ergebnisse kbénnen dem folgenden
Ergebnisprotokoll entnommen werden.
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B 173, AD Lichtenfels — Kronach, Ausbau Johannisthal — sudlich Kronach, 2. BA Staatliches Bauamt Bamberg
B 303, Schweinfurt — (Coburg) — Kronach, Verlegung Sonnefeld — Johannisthal, 3. BA ] Bereich StralRenbau

Planfeststellung B 173 / B 303, Unterlage 11.4 Immissionen Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschiatzung von verkehrsbedingten
Schadstoffimmissionen nach dem

Merkblatt ilber Luftverunreinigungen an Strafen (MLuS 02, geinderte Fassung 2005}
der

Forschungsgesellschaft fir Straben- und Verkehrswesen, Version 6.0f vom 26.06.2006
Protokell erstellt am i 03,08.2011 13:27:086

Vergang 3 B.303
Aufpunkt : Immissionsort &, Lerchenhof Hsnr. Z2a
Strafien chne oder mit lockerer Randbebauung

Fingabeparameter:
Frognosejahr : 2016
StraBenkategorie : AD, guter Ausbaugrad, gerade

Lingsneigungsklasse : +/-2%
Anzahl Fahrstreifen : 3

DTV : 7400 Kfz/24h (Jahreswert)
Lkw-Anteil 1 16 % [>3,5 &)
Mittl. Fezggeschw. : 76,1 km/h
Windgeschwindigkeit : 2,2 m/s
Entfernung : 85,0m
Ergebnisse Fmissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 03.08.2011 13:27:06):
co : 167,623
NOx : 167,816
Pk : 0,000
502 H 0,328
Benzol 5 0,455
PM10 3 18,133

Ergebnisse Immissicnen [ug/m?]:
{(IM=TJzhresmittelwert, 98P=98-Perzentilwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
IM=V 98P~V JM-2 98P-2

co 300 = 3,1 i
NO 3,0 = 0,00 N
NOZ 20,0 50,0 3,06 10,41
NOx - - 3,086 -
Fb 0,040 i 0,0000 o
502 4,0 - 0,01 -
Benzol 2,00 - 0,008 -
PM10 21,00 = 0,349 =

NC2Z2: Der lh-Mittelwerte wvon 200 pg/m?® wird 7 mal ilberschritten.
(Zul&ssig sind 18 (berschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 19 mal iberschritten.
{Zuldssig sind 25 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrigt: 1570 ug/m?
(Bewertung: 16 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM=-G 98P-G JM=-E 98P-B JM-G/ 9BP-G/
JM-B [%] S9BP-B [%]
co 303 = = - = =
NO 3,0 - - - - -
NO2 23,1 53,0 40,0 200,0 58 26
Eb 0,040 - 0,500 - 8 -
502 4,0 = 20,0 = 20 =
Benzel 2401 - 5,00 - 40 -
PM10 21,35 - 40,00 - 53 -
03.08.2011 13:2T122
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B 173, AD Lichtenfels — Kronach, Ausbau Johannisthal — slidlich Kronach, 2. BA Staatliches Bauamt Bamberg
B 303, Schweinfurt — (Coburg) — Kronach, Verlegung Sonnefeld — Johannisthal, 3. BA ] Bereich StralRenbau

6.1

6.2

Zusammenfassung der Ergebnisse

Zur Abschatzung der Luftschadstoffe mit dem PC—Berechnungsprogramm nach der
.,MLUS 02, geanderte Fassung 2005“ wurde fiur die mafligebenden Immissionsorte
jeweils eine eigene Berechnung durchgefihrt. Dabei wurden die unglnstigsten
Annahmen getroffen.

Im Ergebnis der Gegenuberstellung der ermittelten Werte mit den Grenzwerten flr
Schadstoffimmissionen gemal 39. BImSchV (siehe Punkt 3.4) kann festgestellt
werden, dass durch die neue Stralle an den Wohnhdusern, die den Trassen am
nachsten liegen, keine Immissionen aus Vorbelastung und Zusatzbelastung entstehen,
die Uberschreitungen von Grenzwerten, Belastungen oder Einwirkungen erwarten
lassen, die fir die Anlieger Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche
Belastigungen bedeuten wirden.

Besondere SchutzmalRnahmen und weitergehende Untersuchungen sind deshalb nicht
erforderlich.

Die sich ergebenden kritischen PrifgroRen Stickstoffdioxid (NO2) und Partikel (PM1o)
werden im Folgenden fiir die jeweiligen Immissionsorte aufgelistet. Die detaillierten
Berechnungsergebnisse aus dem PC-Berechnungsverfahren kdnnen dem jeweiligen
Ergebnisprotokoll entnommen werden.

Immissionsort 1:

— Der 1h — Mittelwert fir NO2 von 200 pg/m®* wird 9-mal pro Jahr Uberschritten
(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
— Der 24h — Mittelwert fir PM1o von 50 pug/m® wird 21-mal pro Jahr Uberschritten

(zuléssig sind 35 Uberschreitungen

Immissionsort 2:

— Der 1h — Mittelwert fir NOz2 von 200 pg/m®* wird 9-mal pro Jahr Uberschritten
(zulassig sind 18 Uberschreitungen)
— Der 24h — Mittelwert fir PM1o von 50 pug/m® wird 21-mal pro Jahr Uberschritten

(zuldssig sind 35 Uberschreitungen
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B 173, AD Lichtenfels — Kronach, Ausbau Johannisthal — slidlich Kronach, 2. BA Staatliches Bauamt Bamberg
B 303, Schweinfurt — (Coburg) — Kronach, Verlegung Sonnefeld — Johannisthal, 3. BA ] Bereich StralRenbau

6.3 Immissionsort 3:

— Der 1h — Mittelwert fir NO2 von 200 pg/m?® wird 10-mal pro Jahr Uberschritten
(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
— Der 24h — Mittelwert fir PM1o von 50 pug/m® wird 21-mal pro Jahr Uberschritten

(zuléssig sind 35 Uberschreitungen

6.4 Immissionsort 4:

— Der 1h — Mittelwert fir NOz von 200 ug/m?® wird 15-mal pro Jahr Uberschritten
(zulassig sind 18 Uberschreitungen)
— Der 24h — Mittelwert fir PM1o von 50 pug/m® wird 25-mal pro Jahr Uberschritten

(zuldssig sind 35 Uberschreitungen

6.5 Immissionsort 5:

— Der 1h — Mittelwert fir NOz2 von 200 pg/m® wird 7-mal pro Jahr Uberschritten
(zulassig sind 18 Uberschreitungen)
— Der 24h — Mittelwert fir PMio von 50 pg/m*® wird 19-mal pro Jahr Uberschritten

(zuldssig sind 35 Uberschreitungen

6.6 Immissionsort 6:

— Der 1h — Mittelwert fir NO2 von 200 pg/m® wird 7-mal pro Jahr Uberschritten
(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
— Der 24h — Mittelwert fur PMio von 50 pg/m?®* wird 19-mal pro Jahr Uberschritten

(zuléssig sind 35 Uberschreitungen
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