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DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

Planerische Beschreibung

Die vorliegenden Planfeststellungsunterlagen behandeln den zweibahnig vier-
streifigen Ausbau und die Verlegung der Bundesstral3e B 173 zwischen der
bestehenden Einmindung der Kreisstral3e LIF 13 bei Michelau im Abschnitt
320 bei Station 1,871 (Bau-km 5+600) und der B 289 bei Bau-km 12+798 mit
den Ortsumgehungen von Trieb und Hochstadt am Main und die Weiterfuh-
rung bis zur vorhandenen B 173 bei Redwitz im Abschnitt 440 bei Station
0,275 (Bau-km 13+600) im Bereich der hdhengleichen Einmindung der
StaatsstrafRe 2208 (St 2208).

Die B 173 beginnt an der Bundesautobahn A 73 an der Anschlussstelle (AS)
Lichtenfels und verlauft tber Kronach nach Hof. Ab der AS Lichtenfels ist die
B 173 zweibahnig bis zur AS Lichtenfels/Ost unter Verkehr.

Die vorliegende Planung behandelt den 3. Bauabschnitt des zweibahnigen

Ausbaus der B 173 zwischen Lichtenfels und Zettlitz.

Der 1. Bauabschnitt - zweibahniger Ausbau der Ortsumgehung Lichtenfels
zwischen den Anschlussstellen Lichtenfels - West und Lichtenfels - Ost wurde

2000 fertig gestellt und ist unter Verkehr.

Der 2. Bauabschnitt zwischen der Anschlussstelle Lichtenfels - Ost und dem
Baubeginn des 3. Bauabschnittes wurde gegeniiber dem vorliegenden
3. Bauabschnitt zurtickgestellt. Grund hierfir ist die gréRere Dringlichkeit der
Entlastung der Ortsdurchfahrten Trieb und Hochstadt.
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Der geplante zweibahnig vierstreifige Ausbau bzw. die Verlegung der B 173
zwischen Lichtenfels und Zettlitz dient der Verbesserung der zur Zeit unzurei-
chenden Anbindung des Raumes Kronach / Kulmbach an das leistungsfahige
Bundesfernstral3ennetz und bewirkt durch die Entlastung der stark belasteten
Ortsdurchfahrten Trieb und Hochstadt insbesondere eine erhebliche Verbes-

serung der drtlichen Verkehrsverhaltnisse.

Weiterhin dient das Vorhaben auch der verbesserten Anbindung der angren-
zenden Gebiete Sudostthiringens an das leistungsfahige Fernstralennetz in

sudlicher Richtung.

Die B 173 hat dabei eine groRe Bedeutung sowohl fir den Nord-Sid-Verkehr
Kronach - Lichtenfels — A 73 (Bamberg) als auch (in Verbindung mit der fertig
gestellten A 73 Lichtenfels - Coburg — Erfurt) fir den Ost-West-Verkehr Kro-

nach/Kulmbach - Lichtenfels - Coburg.

Entsprechend der Funktion im Stralennetz zur Anbindung des Mittelzentrums
Kronach und des moglichen Oberzentrums Kulmbach an die grof3raumige
BundesfernstraRenverbindung Bamberg - Lichtenfels - Coburg - Erfurt sowie
der Verbindung des moglichen Oberzentrums Kulmbach und des Mittelzent-
rums Kronach mit dem Mittelzentrum Lichtenfels, ist die StraRe gem. RAS-N
der StraBenkategorie A Il zuzuordnen. Sie wird nach dem abgeschlossenen

Ausbau als Kraftfahrstral3e betrieben.

Die B 173 verlauft im hier behandelten Abschnitt entlang einer Entwicklungs-
achse von Uberregionaler Bedeutung. Im Regionalplan Oberfranken-West (4)
wird der zweibahnige Ausbau der Verbindung Lichtenfels - Kronach als vor-
rangig und aus regionalplanerischer Sicht als besonders bedeutsam bezeich-
net (B IX, zif. 3.1).

Im Bedarfsplan fir die Bundesfernstral3en ist sowohl der 2. Bauabschnitt als
auch der 3. Bauabschnitt des zweibahnig vierstreifigen Ausbaus bzw. der Ver-
legung der B 173 zwischen Lichtenfels und Zettlitz im ,Vordringlichen Bedarf*
enthalten. Der in Richtung Kronach anschlieiende Abschnitt der B 173 ,Zett-

litz — Oberlangenstadt” ist im weiteren Bedarf eingestuft.
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1.2

Der gesamte Streckenzug der B 173 zwischen Lichtenfels und Kronach ist

durchgehend vierstreifig im Bedarfsplan festgeschrieben.

Im Planungsgebiet wurden das FFH-Gebiet DE 5833-371 ,Maintal von Thei-
sau bis Lichtenfels* und das Vogelschutzgebiet DE 5931-471 ,Taler von Obe-
rem Maintal, Unterer Rodach und Steinach" ausgewiesen. FFH-Gebiete sind
spezielle Schutzgebiete, die nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie ausge-
wiesen wurden und dem Schutz von Tieren (Fauna), Pflanzen (Flora) und Ha-
bitaten (Lebensraumtypen) dienen. Da beide Natura-2000-Schutzgebiete
durch die Planung berihrt werden, wurden bereits im Rahmen der Vorent-
wurfsplanung die vorliegende Trasse und zwei weitere Alternativen auf die

FFH-Vertraglichkeit untersucht.

StralRenbauliche Beschreibung

Die Bauléange der verlegten B 173 betragt 8,0 km zwischen Bau-km 5+600
und Bau-km 13+600. Das in frlheren Planungen bei Zettlitz geplante Bauen-
de wurde zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Herstellung einer ver-
kehrsgerechten Verknipfung mit der B 289 im Zuge einer hdéhenfreien An-
schlussstelle nach Norden bis Redwitz verschoben. Die B 173 soll im vorlie-
genden Abschnitt wegen ihrer groRen Verkehrsbedeutung fiir die Region
Oberfranken West zweibahnig mit vier Fahrsteifen gebaut und als Kraftfahr-

stral3e betrieben werden.

Wesentlicher Bestandteil der Planung ist der Umbau der bestehenden héhen-
gleichen Einmindung der KreisstraRe LIF 13 in eine hdhenfreie Anschluss-
stelle bei Bau-km 6+092 und die Anbindung an die B 289 bei Horb mit dem
Neubau einer hdhenfreien Anschlussstelle. Nordlich der neuen Anschlussstel-
le mit der B 289 endet der zweibahnige Ausbau und die B 173 neu wird auf
die Trasse der vorhandenen Bundesstral3e gefiihrt. Bei Bau-km 13+321 wird
die Staatsstralle 2208 angebunden. Mit dem Umbau dieses Knotenpunktes
wird auch eine Verbindung zur alten B 173 Richtung Zettlitz geschaffen, die

fur den nicht kraftfahrstraf3entauglichen Verkehr notwendig ist.
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Die Gesamtlange der anzuschlielenden oder zu verlegenden Stralen und

Wege betragt rd. 9 km. Im Einzelnen teilten sie sich wie folgt auf:

Nr. [Bezeichnung Lange
1|Verlegte LIF 13 675 m
2|Verlegte B 173 alt 110 m
3|AS Michelau, Rampe Uber die B 173 297 m
4|AS Michelau, Rampe Lichtenfels - B 173 alt 103 m
5|AS Michelau, Rampe B 173 alt - Kronach 191 m
6|AS Michelau, Rampe Kronach - B 173 alt 238 m
7|AS Michelau, Rampe B 173 alt - Lichtenfels 225 m
8|Feldwegiberfihrung bei km 6+880 390 m
9|B 173 alt zwischen Trieb und Hochstadt 1022 m

10|Geh- und Radweg an der B 173 alt Trieb-Hochstadt 440 m
11|Feldweglberfiihrung bei km 8+670 267 m
12|Verlegte LIF 4 620 m
13|Geh- und Radweg an der LIF 4 450 m
14|Feldweguberfiihrung bei km 9+835 264 m
15|Verlegte LIF 3 387 m
16|Geh- und Radweg an der LIF 3 354 m
17|GVS Hochstadt - Burgstall 660 m
18|B 289 (Anbau Einmiindungsbereich) 225 m
19|B 289 (Kreisverkehrsplatz) 132 m
20|Geh- und Radweg an der B 289 142 m
21|AS B 289, Rampe Lichtenfels - B 289 285 m
22|AS B 289, Rampe B 289 - Kronach 209 m
23|AS B 289, Rampe Kronach - B 289 260 m
24|AS B 289, Rampe B 289 - Lichtenfels 468 m
25|St 2208 160 m
26|Geh- und Radweg an der St 2208 128 m
27|B 173 alt bei Redwitz 314 m

Gesamtlange 9015 m

Tabelle 1

Dartber hinaus mussen rd. 6,4 km 6ffentliche Feld- und Waldwege neu ange-

legt werden.
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Bedingt durch den sensiblen Trassenbereich wird dem zu erwartenden Ver-

kehrsaufkommen entsprechend, der zweibahnige RQ21 gewahlt.

Durch die Wahl eines Querschnittes ohne Standstreifen und mit einer Mit-
telstreifenbreite von 2,50 m wird der unvermeidliche Eingriff in die bestehen-

den europdischen Schutzgebiete minimiert.
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T |
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Abbildung 1

Dieser Querschnitt beinhaltet zwei 7,75 m breite Fahrstreifen fur jede Rich-

tung und einen 2,5 m breiten Mittelstreifen.

Kostentrager der BaumalRnahmen fir die Strecke aul3erhalb des Kreuzungs-
bereiches mit der KreisstraRe LIF 13 ist die Bundesrepublik Deutschland
(BundesstraRenverwaltung). Im Knotenpunktsbereich (KreisstraRe LIF 13)
werden die Kosten entsprechend § 12 Abs. 3a FStrG zwischen der Stral3en-
bauverwaltung und dem Landkreis Lichtenfels aufgeteilt. Davon ausgenom-
men ist der vorgesehene Geh- und Radweg, da die Bundesrepublik Deutsch-
land nur verpflichtet ist, bestehende Verbindungen aufrecht zu erhalten bzw.
wiederherzustellen. Damit sind die Mehrkosten nicht von der Bundesrepublik
Deutschland, sondern vom zukiinftigen Baulasttrager der Stral3enverbindung,

dem Landkreis Lichtenfels, zu tragen.

Fur die Anschlussstelle B 289 ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundes-

strafRenverwaltung) aufgrund 8§ 12 Abs. 1 FStrG einziger Kostentrager.

Im Knotenpunktsbereich des Anschlusses der St 2208 wird an eine bestehen-
de Kreuzung ein neuer Ast angeschlossen. Die Kosten tragt entsprechend
8§ 12 Abs. 1 FStrG die Bundesrepublik Deutschland.
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2. NOTWENDIGKEIT DER BAUMASSNAHME

Der Ausbau der B 173 zwischen Lichtenfels und Kronach ist im Bedarfsplan
fur die Bundesfernstra3en, der nach 8 1 Abs. 1 Satz 2 des Fernstraf3enaus-
baugesetzes dem Gesetz als Anlage beigefligt ist, als vordringlicher Bedarf
ausgewiesen. Die gesetzliche Bedarfsfeststellung erstreckt sich auch auf den

vierstreifigen Ausbau.

Die MalRnahme entspricht den Zielsetzungen des 8 1 Abs. 1 FStrG. Die Fest-
stellung des Bedarfs im Bedarfsplan ist gem. § 1 Abs. 2 FStrAbG verbindlich.

Das Konzept fir den Neubau des sog. ,Frankenschnellweges* als leistungs-
fahige Nord-Sud-Verbindung zur ErschlieRung der Region und zur Anbindung
der oberfrankischen Zentren sowie des ehemaligen Zonenrandgebietes an
Nurnberg und an das weitrdumige Autobahnnetz ist Gegenstand der Bedarfs-
plane fir die Bundesfernstral3en seit 1970, zunachst mit einem 4-streifigen
Streckenanteil zwischen Niurnberg und Bamberg, seit 1980 als durchgéngige
4-streifige Verbindung bis Coburg und bis Kronach und mit einer 2-streifigen
Fortsetzung zur A 9 bei Hof. Vervollstandigt wird dieses Konzept durch den
Neubau einer leistungsfahigen 2-streifigen West-Ost-Verbindung Schweinfurt-

Coburg-Kronach im Zuge der B 303.

Dieses Konzept ist nach der Offnung der Grenze 1989 und nach der Deut-
schen Einheit in das in den Bedarfsplanen seit 1993 enthaltene, durch die
.verkehrsprojekte Deutsche Einheit* gekennzeichnete Programm der Maf3-
nahmen zum Zusammenwachsen von alten und neuen Bundeslandern integ-
riert worden, hier speziell in die Verbindungen von Bayern nach Thiringen
und nach Sachsen mit den zugehdrigen neuen Autobahnen A71/A73 Erfurt —
Schweinfurt/ Suhl — Lichtenfels und den Ausbaustrecken der A 9 Hermsdorf —
Hirschberg - Nirnberg und A 4 Eisenach — Hermsdorf — Dresden sowie mit
der Fortsetzung der B 173 ostwarts der A 9 in Form der A 72 nach Sachsen
und den Bundesstraf3en B 85 und B 89 nérdlich Kronach nach Thiringen.

MaRgebende Grundlage fur das dargestellte urspringliche Konzept war die
Festlegung in dem ,Gesetz zur Forderung des Zonenrandgebietes* vom
05.08.1971, hier den Ausbau der Bundesverkehrswege bevorzugt zu férdern.
Mit dem Ziel, die Erreichbarkeit des Zonenrandes, seine Anbindung an die
Wirtschaftszentren der Bundesrepublik sowie seine innere ErschlieBung zu

-9-
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2.1

verbessern, sollten hier ,zur Verringerung der Verkehrsferne* und zur Struk-
turverbesserung — auch bei verhaltnismaRig niedrigen Prognosebelastungen
— neue Bundesfernstral3en mit ,Geschwindigkeitsfahrbahnen* geplant werden,
mit denen aufgrund vergleichsweise hoher Fahrgeschwindigkeiten Standort-

nachteile aus der Randlage kompensiert werden konnten.

Dies galt insbesondere flur die 4-streifigen Abschnitte der jetzigen A 73 zwi-
schen Nurnberg und Bamberg sowie fir die anschlieBenden Abschnitte von

Bamberg Uber Lichtenfels nach Kronach.

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene
Untersuchungen und Verfahren

Die vorliegende Planung der B 173 stellt den dritten Bauabschnitt des zwei-
bahnigen Ausbaues bzw. der zweibahnigen Verlegung der B 173 zwischen

Lichtenfels und Zettlitz dar.

Fur die MalBhahme wurde im November 1985 ein Raumordnungsverfahren
eingeleitet, das mit einer damals bahnparallelen Trasse mit landesplaneri-
scher Beurteilung der Regierung von Oberfranken vom 05.08.1988 abge-
schlossen wurde. Die Linienbestimmung des Bundesministers fur Verkehr
gem. § 16 FStrG hierfir erfolgte mit BMV-Schreiben vom 06.08.1991.

Fur die Verlegung und den Ausbau der B 173 zwischen Michelau und Zettlitz
wurde am 19.12.1995 ein Planfeststellungsverfahren fir die Bahntrasse (ent-
spricht nun der Variante Nord) beantragt und am 23.11.1998 erortert. Die da-
malige Planung verlief dstlich der Anschlussstelle Michelau parallel zur beste-
henden Bahnlinie, querte die Bahnlinie westlich Hochstadt und anschlieRend
die Mainaue zwischen Hochstadt und Zettlitz. Der Planfeststellungsbeschluss
vom 13.07.2000 wurde in der Fassung des erganzenden Planfeststellungsbe-
schlusses vom 16.05.2002 vom Bund Naturschutz in Bayern e.V. beklagt. Das
Bundesverwaltungsgericht hat in seinem Urteil vom 14.11.2002 (Az.: 4 A
15/02, veroffentlicht in NVwZ 2003 S. 485 ff) den Planfeststellungsbeschluss
der Regierung von Oberfranken als rechtswidrig eingestuft und deshalb au3er

Vollzug gesetzt. Es hat dabei gertgt, dass der Beschluss die Europaische

-10 -
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Vogelschutzrichtlinie verletzt und an einem fachplanerischen Abwagungs-

mangel bezuglich der Trassenalternativen leidet.
Zitat aus der Urteilsbegriindung:

Da der Planfeststellungsheschluss an erheblichen Mangeln bei der Abwagung leidet, die in ei-
nem erganzenden Verfahren behoben werden konnen, darf er nicht vollzogen werden (§ 17
Abs. 6 ¢ Satz 2 FStrG).

Das Bundesverwaltungsgericht stellte weiterhin fest, dass der Planfeststel-
lungsbeschluss nicht an Verfahrensfehlern leidet und der geplante vierstreifi-
ge Ausbau der gesetzlichen Bedarfsfeststellung gem. Bedarfsplan fur die

Bundesfernstral3en entspricht.

Aufgrund der Urteilsbegriindung mit der darin aufgezeigten Mdglichkeit der

Nachbesserung sollten insbesondere
¢ die Qualitat des NaRRangergebietes als Vogelschutzgebiet und die
e Trassenalternativen

nochmals eingehend und ergebnisoffen Uberpruft werden. (Siehe auch Unter-
lage 16.1)

Das Bundesverwaltungsgericht hat ebenfalls festgestellt, dass die Planung an
einem fachplanungsrechtlichen Abwéagungsfehler leidet, weil Trassenalterna-
tiven, die das Vogelschutzgebiet umfahren, nicht ausreichend untersucht wur-
den. Dabei spricht das Gericht besonders Belange des Larmschutzes im Be-
reich von Trieb und den Trinkwasserschutz bei Hochstadt an. Nach Auffas-
sung des Gerichts hatte eine moégliche Verschiebung der Trasse in Richtung

Trieb untersucht werden miissen.

Fir die vorliegende Planung wurden ab 2003 alle notwendigen Daten (die not-
wendigen Aktualisierungen wurden begleitend durchgefiihrt) erhoben und ei-
ne neue Untersuchung von Trassenalternativen durchgefuhrt (siehe hierzu
auch Ziffer 3.1 ff.). Die entwickelten drei Varianten (Nord, Mitte Stid) wurden
einer Umweltvertraglichkeitsprifung und infolge der Trassierung durch das

0.9. FFH-Gebiet und das o0.g. Vogelschutzgebiet einer FFH- sowie Vogel-
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schutz- Vertraglichkeitsprifung unterzogen (Unterlage 12.5 und 12.6). Ferner

wurde

eine FFH- und Vogelschutz- Ausnahmeprifung durchgefiihrt (Unterla-

ge 12.7).

Das Ergebnis kann wie folgt zusammengefasst werden:

Bei allen untersuchten Varianten ergeben sich zum Teil erhebliche
Eingriffe in die Schutzgebiete von européischem Rang.

Die Variante Nord hat sehr erhebliche Auswirkungen auf das FFH-
Gebiet und das Vogelschutzgebiet zur Folge, die im Vergleich der Va-

rianten am schwerwiegendsten sind. Die Variante Nord ist deshalb mit

bestehendem Recht nicht vereinbar.

Auch durch die Variante Mitte werden das FFH-Gebiet und das Vogel-
schutzgebiet erheblich beeintrachtigt. Die Gesamtauswirkungen auf
beide Natura 2000- Gebiete sind gréRer als bei Variante Sid.

Die Variante Sud beeintrachtigt das FFH-Gebiet und das Vogelschutz-
gebiet ebenso erheblich, jedoch im Gesamtvergleich der Varianten am
geringsten. Unter Berlcksichtigung des gesetzlichen Minimierungsge-
botes wurde die Variante Suid deshalb der weiteren Planung zu Grun-
de gelegt.

Weitere zumutbare Alternativen, die den mit dem Projekt verfolgten
Zweck an anderer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen
erreichen kdnnten, sind nicht vorhanden (8 34 Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG).
Die ,zwingende Grinde des Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses,
einschlie8lich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art“ (8 34 Abs. 3
Nr. 1 BNatSchG) sind fur die gewéhlte Trasse der B 173 im 3. Bauab-
schnitt (Variante Sud) gegeben. Siehe Unterlage 12.7

Der der Planung zugrunde liegende Vorentwurf vom 30.11.2006 wurde von

der Obersten Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern mit

Schreiben vom 14.01.2009 genehmigt und hat vom Bundesministerium fur
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung den Sichtvermerk am 27.11.2008 erhal-

ten.
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Am 13.05.2009 wurde das Planfeststellungsverfahren fir die Variante Sud
eingeleitet. Aufgrund einer Vielzahl von wesentlichen Plananderungen im lau-
fenden Verfahren, wurden die Planunterlagen vollstandig Uberarbeitet. Die

wesentlichen Anderungen sind:

e Bericksichtigung von Einwanden des laufenden Planfeststellungsver-
fahrens

¢ Ricknahme der Berufung des Landkreises Lichtenfels gegen das Ur-
teil des VG Bayreuth vom 23.11.2000 wegen der straBenrechtlicher
Planfeststellung der LIF 13neu (vgl. Beschluss des BayVGH vom
23.02.2011, Az. 8B01.1374)

e Umplanung der AS Michelau, insbesondere im Hinblick auf die Ein-
griffsminimierung beim FFH-Gebiet

e Bautechnische und konstruktive Optimierung der Mainbricke bei Horb
vor dem Hintergrund der Eingriffsminimierung in das FFH-Gebiet,

o Aktualisierung der faunistischen Grundlagendaten
e Ergéanzende Unterlagen zur FFH- und Vogelschutz- Ausnahmeprifung

e Bericksichtigung von Vorhaben Dritter im Planungsgebiet hinsichtlich
Natura 2000- Summation/Koharenzausgleich, hier: Hochwasserschutz
Michelau: Eine Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des o.g. FFH-
Gebietes sowie des 0.g. Vogelschutzgebiets durch Summationswir-
kungen infolge des geplanten Hochwasserschutzes Michelau wurde
gepruft und keine kumulative Gleichzeitigkeit festgestellt (s. Unterlage
12.7.1).

o Erweiterung und Erganzung des hydraulischen Ausgleichskonzeptes
(zuséatzliche Betrachtungen fir den Bereich Gew. lll., Scheidsbach)

o Neues/gedndertes naturschutzfachliches Ausgleichs- und Ersatzfla-

chenkonzept (abgestimmt mit den MalRnahmen zum erforderlichen Re-
tentionsraumausgleich)
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2.2

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren
negativen Erscheinungsformen/Entwicklung der Verkehrsbelas-
tung

Die B 173 ist eine der wichtigsten oberfrankischen Verkehrsachsen mit hoher

verkehrlicher und gebietsstruktureller Bedeutung.

Der im vorliegenden Planungsabschnitt vorhandene einbahnige Streckenab-
schnitt mit 8,50 m Fahrbahnbreite sowie den Ortsdurchfahrten Trieb (Lange
450 m) und Hochstadt (Lange 980 m) wird dieser Bedeutung nicht mehr ge-
recht. Seine Leistungsfahigkeit ist ausgeschopft bzw. Gberschritten. Der hohe
Anteil an Schwerverkehr und die fur die hohe Verkehrsbelastung nicht ausrei-
chenden Uberholmdglichkeiten sowie die beiden Ortsdurchfahrten fiihren zu

sehr schleppender, kolonnenartiger Verkehrsabwicklung.
Verkehrssicherheit

Im Hinblick auf die Unfallsituation in den Jahren 2003 bis 2005 zwischen der
Einmindung der LIF 13 und der Einmindung der St 2208 bei Redwitz liegt an
der Einmiindung der LIF 13 eine Unfallhdufungsstelle. Als Unfallhaufung au-
Rerorts werden unfallauffallige Bereiche bezeichnet, bei denen sich auf einer
Lange von 1.000 m in drei Jahren mindestens drei Unfalle mit schweren Per-
sonenschaden ereignet haben. Die Auswertung der Jahre 2000 bis 2003

weist an dieser Stelle bereits eine Unfallhaufung aus.
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Unfallkategorien
Unfall mit Getoteten

Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten

schwerwiegender Unfall mit Sachsc
sonstiger Unfall mit Sachschaden

Unfalltypen im 200m-Raster

O Fahrunfall

Abbiege-Unfall

. Einbiegen/Kreuzen-Unfall
) Uberschreiten-Unfall

@ Unfall durch ruhenden Verkehr

C} Unfall im Langsverkehr

. Sonstiger Unfall

Unfallhdufungen
aultersrtliche Unfallhaufung (>=3 U
mit Ausdehnung >= 100m

+* aulterdrtliche Unfallhdufung (>=3 U
mit Ausdehnung < 100m

l innerértliche Unfallhaufung (>= 5 U(

15 UH-Nr.

Bild 1:Unfallauswertung 2003 bis 2005 Einmindung der LIF 13

Im Zeitraum 2000 bis 2002 ist der Streckenabschnitt zwischen Zettlitz und

Redwitz ebenfalls auffallig und als Unfallhaufung ausgewiesen.

Die Erhebung der Unfallsituation fur die Jahre 2000 bis 2007 zwischen der AS

Michelau und dem Bauende bei Redwitz hat folgendes ergeben:

Zahl der Unfalle

Zahl der Verkehrstoten
Zahl der Schwerverletzten
Zahl der Leichtverletzten

Zahl der Unfalle mit Personenschaden

244
2
19
120
141

Dies ergibt folgende Unfallrate UR (P) (Unfélle pro 1 Mio. Kfz-Kilometer):

B173im Bayer. Durchschnitt auf Bun-
Planungsbereich desstraRen (2005/2007)
UR (Personenschaden) 0,37 0,28

Tabelle 2

Die Unfallrate ist damit tUberdurchschnittlich

bahnige Verlegung kann mit einer deutlichen

hoch. Durch die geplante zwei-

Abnahme der Unfallrate gerech-
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net werden. So betrug der bayerische Durchschnitt auf Autobahnen 2007 nur
0,10 Unfalle mit Personenschaden pro 1 Mio. Kfz-Kilometer. Von besonderer
Bedeutung ist dazu der infolge der deutlichen Verkehrsentlastung in den
Ortsdurchfahrten Trieb und Hochstadt zu erwartende erhebliche Rickgang

der Unfallzahlen und der Gefahrdungen innerorts.

Leistungsfahigkeit

Die nachfolgend aufgefiihrten amtlichen Stralienverkehrszéhlungen zeigen
die Verkehrsentwicklung auf der B 173 und der LIF 13.

B 173

Zahlstelle Zettlitz-West Nr. 5833 9571 bei Str.-km 43,6:

5833 9571 1985 1990 1995 2000 2005 2010

DTV gesamt 9.111 13.113 14.317 14.183 13.357 13.644(Kfz/24h
DTV PV 7.762 11.100 12.349 12.321 10.652 11.602|Kfz/24h
DTV GV 1.379 2.013 1.968 1.862 2.705 2.042|Kfz/24h
DTV SV 993 1.643 1.752 1.653 1.877 1.566|Kfz/24h
DTV gesamt = Durchschnittlich taglicher Verkehr alle Verkehrsarten

DTV PV = Durchschnittlich taglicher Verkehr Personenverkehr

DTV GV = Durchschnittlich taglicher Verkehr Guterverkehr

DTV SV = Durchschnittlich taglicher Verkehr Schwerverkehr

Tabelle 3

Die Uberlastung des heutigen StraRenquerschnittes spiegelt sich in den vor-
handenen Verkehrsverhaltnissen wider; standige Kolonnenbildung, niedrige

Reisegeschwindigkeiten, keine Uberholmdglichkeiten sind die Folge.

Eine weitere Reduzierung der Leistungsfahigkeit der bestehenden B 173 stel-
len die Ortsdurchfahrten Trieb und Hochstadt sowie die h6hengleiche, mit ei-
ner Lichtsignalanlage ausgestattete Einmundung der Kreisstrale LIF 13 bei
Bau-km 5+715 und die lichtsignalgesteuerte Kreuzung der B 173 mit der
B 289 und der St 2191 bei Zettlitz dar. Die Leistungsfahigkeit der Einmindung
ist wegen der langen Raumstrecken insbesondere zu den Hauptverkehrszei-
ten bei weitem Uberschritten, so dass erhebliche Stauungen sowohl auf der
B 173 als auch auf der KreisstralRe LIF 13 die Folge sind.
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2.3

Der vorhandene durchschnittliche tagliche Verkehr im Jahr 2010 liegt deutlich
uber den durchschnittlichen Belastungen von Bundesstra3en in Bayern mit
9.640 Kfz/24h. Besonders der Schwerverkehrsanteil liegt mit 1.566 Fahrzeu-
gen weit Uber der durchschnittlichen Belastung mit 878 Fahrzeugen. Um die
Verkehrsentwicklung abschatzen zu kénnen, wurde ein Verkehrsgutachten
erstellt und in den Jahren 2003 und 2007 aktualisiert. Die B 173 neu wird
demnach im Jahr 2025 mit einer durchschnittlichen werktaglichen Verkehrsbe-
lastung von 17.300 Kfz/24h belastet. Die Ortsdurchfahrten von Trieb und
Hochstadt erfahren eine Verkehrsentlastung von 13.700 Kfz/24 bzw. 14.400

Kfz/24 h; dies entspricht einer Entlastung um zwischen 75 % und 82 %.

Durch die geplante zweibahnige Verlegung kann zum einen eine der Straf3en-
kategorie entsprechende Verkehrsqualitdt, zum anderen eine deutliche Ent-

lastung der Ortsdurchfahrten Trieb und Hochstadt erreicht werden.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Landesentwicklungsprogramm Bayern

Der vorliegende Bauabschnitt der Bundesstraf3e B 173 liegt im Zuge der Ent-
wicklungsachse des Landesentwicklungsprogramms Bayern vom 8.8.2006
zwischen den Mittelzentren Kronach und Lichtenfels. Die Bundesstralie
durchquert den ,landlichen Teilraum, dessen Entwicklung in besonderem Ma-

Be gestarkt werden soll.” (gem. Anhang 3 zu A |, 1.3)

Laut Teil B, V., Punkt 1.4.2. des Landesentwicklungsprogramms Bayern
(,LEP*) vom 8.8.2006 sollen ,die Bundesfernstraf3en ein zusammenhangen-
des Verkehrsnetz fur den weitrAumigen Verkehr bilden. Um bei steigendem
Verkehrsaufkommen ihre Funktion weiter erfiillen zu kénnen, sollen die Bun-

desfernstral3en erhalten, saniert und bedarfsgerecht ausgebaut werden.”

Nach Teil B, V., Punkt 1.1.3. des LEP sollen ,die Oberzentren, mdglichen O-
berzentren und Mittelzentren” (hier: Kronach und Lichtenfels) ,moglichst glins-
tig in das Uberregionale Verkehrsnetz einbezogen werden. Die regionalen
Verkehrsnetze und die regionale Verkehrsbedienung sollen vorrangig auf die

Zentralen Orte ausgerichtet werden und eine moglichst gunstige Anbindung
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sicherstellen. Die Zentralen Orte niedrigerer Stufen sollen mit den Zentralen

Orten der hoheren Stufe verbunden werden.*

Dass ,im landlichen Raum und insbesondere in nachhaltig zu starkenden Teil-
raumen sowie in Grenzregionen die VerkehrserschlieBung verbessert werden
soll* ist unter Teil B, V., Punkt 1.1.4. dargelegt.

Weiterhin wird in Punkt 1.1.6., Teil B, V. ausgefuhrt, dass ,beim Verkehrswe-
geaus- und -neubau sowie der Verkehrsbedienung Aspekte des Naturschut-
zes, der Landschaftspflege, des Flachensparens und des Immissionsschutzes

berlcksichtigt werden sollen”.

Dartber hinaus sollen ,Entwicklungsachsen* — zu denen wie vorstehend aus-
gefuhrt der vorliegende Abschnitt der B 173 gehért — insbesondere im Hin-
blick auf die Siedlungsentwicklung, die Freiraumsicherungen und den Infra-
strukturausbau zu einer geordneten und nachhaltigen raumstrukturellen Ent-
wicklung Bayerns und seiner Teilraume beitragen, sowie deren Einbindung in
die Bandinfrastruktur anderer Lander der Bundesrepublik Deutschland und

Nachbarstaaten gewahrleisten.” (Vgl. Teil A, II, Punkt 3)

Beziglich der Entwicklung und Sicherung der zentralen Orte ,ist anzustreben,
dass die Zentralen Orte untereinander, mit den Verdichtungsraumen und mit
den Uberregionalen Verkehrswegen gut verbunden sind.“ (Vgl. Teil A, I, Punkt
2.1.2.5))

.Der Schaffung einer sicheren und attraktiven Fahrradinfrastruktur kommt zur
Forderung des Radverkehrs, der aus 6kologischen, 6konomischen und sozia-
len Grunden eine wichtige Funktion flr die nachhaltige Entwicklung erfillt, be-
sondere Bedeutung zu. Gleiches qilt fiir die weitere Entwicklung des Uberregi-
onalen Radwegenetzes und die Herstellung grenziberschreitender Verknip-

fungen mit dem ,Bayernnetz fir Radler".” (Vgl. Teil B, V., Pkt. 1.5.)

Die genannten Ziele werden durch die Verlegung der B 173 zwischen Miche-

lau und der B 289 bzw. Redwitz in vollem Umfang erfullt.
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Regionalplan Oberfranken-West (4)

Lichtenfels und Kronach sind im Regionalplan der Region Oberfranken West

(4) als Mittelzentren ausgewiesen, Kips und Michelau als Unterzentren.

Der Planungsbereich liegt entsprechend der naturraumlichen Gliederung (Be-

grindung zu B | 2) Gberwiegend im Obermainischen Higelland.

Als Entwicklungsachse von lberregionaler Bedeutung wird unter Teil A, 1V,
3.5. des Regionalplans Oberfranken West der Abschnitt Lichtenfels — Redwitz
a.d. Rodach - Ludwigsstadt, bzw. Lichtenfels — Burgkunstadt/Altenkunstadt —
Region Oberfranken Ost aufgefuhrt. (Vgl. auch Karte 1 ,Raumstrukturkarte”

als Anlage zum Regionalplan).

In der Begrindung zu Teil A, IV, 3.6. wird explizit ,die Verlegung der B 173
(zweibahnig) zwischen Michelau und Zettlitz als Ortsumgehung von Trieb und

Hochstadt” als Straf3e von tUberregionaler Bedeutung aufgefuhrt.

Der ,Anbindung des Mittelbereichs Kronach an das iberregionale Straf3en-
netz kommt aufgrund seiner Verbindungsfunktion besondere Bedeutung zu.”
(Teil B, IX, Punkt 3.).

»Zur Einbindung der Region in das Uberregionale Verkehrsnetz, zur Starkung
der Achsen von Uberregionaler Bedeutung und zur Entlastung der Ortsdurch-
fahrten vom Durchgangsverkehr soll im Bundesfernstral3ennetz u.a. vorrangig
die Verbindung Lichtenfels — Kronach durchgehend zweibahnig ausgebaut
werden.” (Vgl. Teil B, 1X, Pkt. 3.1).

In den Begriindungen zu Teil B, 1X, (Verkehr) wird zu Punkt 3.1 ausgefihrt,
dass ,einem zweibahnigen Ausbau der B 173 von Lichtenfels Uber Zettlitz
nach Kronach aus regionalplanerischer Sicht besondere Bedeutung zukommt,
da die Entwicklung des Mittelbereiches Kronach nachhaltig gestarkt werden
soll.* Es wird darauf hingewiesen, dass ,der vierspurige Ausbau der B 173
zwischen Lichtenfels und Kronach im ,Vordringlichen Bedarf* des Bedarfspla-

nes fur die BundesfernstraRen enthalten ist.”

,0rtsumgehungen sind zur Entlastung von Verkehrsemissionen, zur Hebung
der Verkehrssicherung und zur Erleichterung des Durchgangsverkehrs erfor-
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2.4

2.5

derlich. Starker Durchgangsverkehr kann sich stérend auf die weitere Entwick-
lung eines zentralen Ortes auswirken und so zum regionalplanerischen Prob-

lem werden.” (Vgl. Teil B, IX, Begriindung zu Pkt. 3.5).

Mit der Verlegung der B 173 zwischen Michelau und Zettlitz wird den vorge-

nannten Zielen umfassend Rechnung getragen.

Anforderungen an die stralenbauliche Infrastruktur

Die B 173 zwischen Lichtenfels und Zettlitz ist entsprechend ihrer Funktion
gemall RAS-N 1988 in die StraRenkategorie A Il einzuordnen. Die StralRe hat
regionale Bedeutung, wobei sie jedoch wegen ihres Verlaufes auf den beiden
Uberregionalen Entwicklungsachsen " Lichtenfels - Kronach - Hof" und
"Lichtenfels - Kulmbach - Bayreuth" auch Uberregionale Funktionen zu uber-

nehmen hat.

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit ist durch die stetige Linienfihrung, dem
zweibahnigen Querschnitt, der Umgehung der Orte Trieb und Hochstadt und
durch die Beseitigung der unfalltrdchtigen hdhengleichen Einmindung mit
Lichtzeichenanlage eine wesentliche Verbesserung der Unfallsituation zu er-

warten.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die bestehende B 173 verlauft im Bereich des 3. Bauabschnittes auf einer
Lange von 1,43 km (das sind ca. 25 % der Gesamtstrecke zwischen Michelau
und Zettlitz) durch die Ortsdurchfahrten Trieb und Hochstadt. Die Verkehrsbe-
lastung gemal einer Verkehrserhebung im Jahr 2003 betragt in Trieb rd.
16.300 Kfz/24 h und in Hochstadt rd. 17.100 Kfz/24h. Dabei werden die be-
bauten Bereiche erheblich durch Larm- und Luftschadstoffentwicklungen be-
eintrachtigt. An den an die B 173 angrenzenden Wohngebauden werden - be-
zogen auf die Verkehrshelastung 2003 - Larmimmissionspegel von bis zu
rd. 75 dB(A) tags und rd. 69 dB(A) nachts erreicht und damit die fir eine

Larmsanierung geltenden Grenzwerte von derzeit 70 dB(A) tags und
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rd. 60 dB(A) nachts bereits erheblich tberschritten. Der innerdértliche Ful3gan-
ger- und Kfz-Verkehr wird stark beeintrachtigt. Eine Uberquerung der Fahr-
bahn aufRerhalb der bestehenden Ful3gangerlichtzeichenanlagen ist kaum
mdglich, ebenso schwierig gestaltet sich ein Linkseinbiegen aus den Ortsstra-
Ben in die B 173. Eine Nutzung der Strale zu Aufenthaltszwecken bzw. als

dorflicher Mittelpunkt ist nicht denkbar.

Durch die Verlegung der B 173 und der damit verbundenen Verlagerung des
Durchgangsverkehrs ist mit einer erheblichen Abnahme des Verkehrs in den
Ortsdurchfahrten Trieb von fur 2025 prognostizierten 19.200 auf
4.800 Kfz/24 h und in Hochstadt von prognostizierten 17.100 Kfz/24h auf rd.
3.300 Kfz/24h zu rechnen, was einer Abnahme von rd. 75 - 82 % entspricht.
Verbunden damit ist eine spurbare Verbesserung der LArm- und Luftschad-

stoffsituation.
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3.1

3.1.1

3.1.2

ZWECKMASSIGKEIT DER BAUMASSNAHME,
VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

Variantenvergleich
Allgemeines

Es wurden folgende detaillierte Alternativenuntersuchungen durchgefiihrt:

e Variantenuntersuchung vom 28.04.2000 zum Planfeststellungsverfahren
von 1995.

e Vorplanung vom 30.04.2004, ergénzt im Juli 2005.

e FFH- und Vogelschutz- Vertraglichkeitsuntersuchung zu allen drei Varian-
ten in 2005/2006

e Variantenuntersuchungen im Rahmen der Vorentwurfsplanung mit Detail-

betrachtungen im Jahr 2006.

Im Laufe der Bearbeitung wurden planerische Trassenalternativen untersucht
und im Verhaltnis zueinander gewichtet. Ernsthaft in Betracht kommende Al-
ternativtrassen wurden jeweils soweit untersucht, bis erkennbar war, dass sie
nicht eindeutig vorzugswiurdig waren. Die jeweilige Untersuchungstiefe wurde
in Anhangigkeit vom Grad der Beeintrachtigung offentlicher und privater Be-

lange fur jeden Einzelfall ermittelt.

Weitere untersuchte Varianten

Nullvariante

Als Null-Variante wird die Variante bezeichnet, ein Projekt oder einen gefass-
ten Plan nicht umzusetzen und die Konsequenzen dieser Vorgangsweise auf
Umwelt und Gesellschaft abzuschéatzen.

Die erheblichen Mangel hinsichtlich Verkehrsabwicklung und Beeintréchtigung
der Menschen in den Ortschaften Trieb und Hochstadt lassen sich durch eine
Null-Variante nicht beheben. Aufgrund der durch den Bedarfsplan fir die

Bundesfernstrallen gesetzlich festgestellten Notwendigkeit eines zweibahni-
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3.1.3

gen Ausbaues ist die Null-Variante fur den Ausbau und die Verlegung der

B 173 von vorneherein auszuscheiden.

Varianten am Krappenberg

Die duRerst problematischen geologischen Verhaltnisse im Bereich des Krap-
penberges (rutschgefahrdeter Hang) haben im Rahmen der Variantenunter-
suchung gezeigt, dass eine Trasse nur mit erheblichem bautechnischem und
finanziellem Aufwand zu verwirklichen ist. Ebenso wie die Einschnittsvariante
ist eine Untertunnelung des Krappenberges aufgrund der beschriebenen geo-

logischen Verhaltnisse aul3erst problematisch.

Variante in den Mainauen

Eine Variante in den Mainauen nordlich der Bahnlinie Bamberg — Hof hat die
groRten Eingriffe in die festgesetzten Natura 2000- Gebiete sowie in die Uber-

schwemmungsgebiete von Main und Rodach zur Folge.

Diese Varianten wurden ausgeschieden und nicht weiterverfolgt. Naheres
siehe Unterlage 12.7.1 (Kap. 2 und 3).

Varianten Nord, Mitte und Sud

Im Rahmen der Vorplanung wurden auf Grundlage der neu erstellten Umwelt-

vertraglichkeitsstudie (UVS, Unterlage 16) drei Trassenkorridore erarbeitet.
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Trassenkorridor i

Abbildung 2 (Trassenkor;idore mit Z\;vanhgspunktenj

In der weiteren Planung wurde in diesen Trassenkorridoren drei Einzelvarian-
ten beplant und im Zuge der Vorentwurfsbearbeitung und im Rahmen eines
eingerichteten Optimierungskreises mit Vertretern von Behdrden und der be-

troffenen Kommunen optimiert.
Im Weiteren werden diese drei Einzelvarianten ndher beschrieben:

e Die Variante Nord.
Die Variante Nord entspricht im Wesentlichen der ,Bahntrasse”, fur die im
vorangegangenen Verfahren am 19.12.1995 ein Antrag auf Planfeststel-

lung gestellt wurde.
¢ Die Variante Mitte entspricht im Wesentlichen der Raumordnungslinie.
e Die Variante Sud entspricht der vorliegenden Trassierung.

Alle Varianten beginnen an der Anschlussstelle Michelau und enden mit der
hohengleichen Anbindung der St 2208 bei Redwitz.
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3.1.3.1

Variante Nord

Verlauf

Die Linie der Variante Nord sieht zwischen Bau-km 5+600 und Bau-km
10+800 den zweibahnigen Ausbau bzw. die Verlegung der bestehenden ein-
bahnigen B 173 vor. Ab Bau-km 5+650 schwenkt die Linie von der bestehen-
den Bundesstral3e ab und fuhrt parallel zur Bahnlinie Bamberg - Hof weiter.
Zur Anordnung der Anschlussstellenrampe der Anschlussstelle Michelau ist
ein entsprechendes Abriicken der Linie von der Bahnstrecke erforderlich, be-
vor die Linie sich mit dem Ziel einer Biindelung der Verkehrswege wieder an
die Bahnlinie anlehnt. Ab Bau-km 7+500 schwenkt die Trasse wieder von der
Bahnlinie ab und uberquert bei Bau-km 8+600 die Bahnlinie. Der Main bei
Hochstadt und die B 173 alt werden mit einer rd. 660 m langen Briicke tber-
quert. AnschlieBend werden die Ortschaft Zettlitz und ein Aussiedlerhof tan-
giert. Bei der Weiterfihrung der Trasse in Richtung Kronach verlauft sie in
leichter Dammlage 6stlich um das Umspannwerk Redwitz herum, wobei die
B 289 neu und die Bahnlinie Hochstadt - Probstzella unterfihrt werden. Der
zweibahnige Ausbau endet gemaR Ausbauplanung des Bundesverkehrswe-
geplanes an der Anschlussstelle B 289. Die Baustrecke endet bei Bau-
km 12+448 in Hohe der Einmindung der St 2208 bei Redwitz.

Die Trasse verlauft durch das Wasserschutzgebiet der Gemeinde Hochstadt
und durch das Uberschwemmungsgebiet des Mains. Im FFH-Gebiet liegt die
Trasse zwischen Bau-km 8+650 — 9+000 und 9+400 — 10+130 und randlich
auf ca. 230 m mit der Anbindung der LIF13. Im Vogelschutzgebiet (SPA) ver-
lAuft die Variante Nord zwischen Bau-km 5+750 — 7+900 und 8+650 —
10+150.

Streckenlange Variante Nord

6,848 km
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Gestaltung der Knotenpunkte

Im Rahmen der zweibahnigen Verlegung wird die bestehende héhengleiche
Einmindung der KreisstralRe LIF 13 aufgelassen, die KreisstralRe Uber die
Bahnlinie, den Scheidsbach und die neue Trasse der B 173 verlegt und eine
neue eine hohenfreie Anschlussstelle errichtet. Die in Richtung Trieb weiter-
fuhrende B 173 alt, die verlegte Kreisstra3e und die Anschlussstellenrampe
werden mit einem Kreisverkehrsplatz verknipft. Um eine moglichst enge An-
lehnung an die Bahnlinie zu gewahrleisten und die Eingriffe in die 6kologisch
und bautechnisch problematischen, unmittelbar angrenzenden Feuchtflachen
zu minimieren, werden teilweise Parallelrampen angeordnet. Die Rampenla-
gen wurden so festgelegt, dass die Auswirkungen auf das FFH — und das Vo-

gelschutz- Gebiet minimiert wurden.

Die B 289 wird durch zwei in den Nordwest- und Sudostquadranten gelege-
nen Anschlussstellen angebunden. Aufgrund der topographischen Lage ist die
gesamte Anschlussstelle mit ihren Rampen weit auseinander gezogen. Die
Anschlussstelle wurde so festgelegt, dass die Auswirkungen auf die Natura
2000- Gebiete und die Larmbelastung fir die Bevolkerung von Horb minimiert

wurden.

Nach der Anschlussstelle B 289 wird der Querschnitt der B173 vom zweibah-

nigen auf einen einbahnigen verzogen.

Am Bauende bei Redwitz wird die St 2208 an die hier bereits einbahnige
B 173 neu héhengleich angeschlossen.

Die B173 alt wird im Abstand von ca. 70 m an die St 2208 angebunden.

Bautechnische Gesichtspunkte Variante Nord

Die Strecke wirft aufgrund der Vielzahl von Zwangspunkten und der schwieri-
gen Baugrundverhdltnisse eine Reihe von Problemen auf, die besondere bau-

technische MalRnahmen erfordern.

Diese sind:

- 26 -



Staatliches Bauamt Bamberg
B 173 Lichtenfels — Kronach, 3. Bauabschnitt Michelau - Zettlitz

3.1.3.2

e Schlammteiche mit rd. 6 m tiefen Schluff-Ablagerungen auf ca. 1,5 km
Lange zwischen Bau-km 5+900 und Bau-km 7+400:

Baugrundverbesserung mit Spezialgrundbauverfahren.

e Spitzwinkelige Uberquerung der DB-Linie Bamberg - Hof bei Bau-
km 8+650 (Kreuzungswinkel rd. 27 gon) mit einem rd. 175 m langen Bru-

ckenbauwerk.

e Mainbriicke bei Hochstadt mit rd. 660 m Lange.

Variante Mitte

Verlauf

Die Lage der neuen Anschlussstelle mit der LIF 13 bei Michelau ist identisch
mit der Variante Nord. Bei Bau-km 5+650 schwenkt die Variante Mitte in Rich-
tung Trieb ab. Trieb wird im Abstand von ca. 200 m umgangen. Im weiteren
Verlauf tangiert die Trasse die bestehende B 173. Vor Hochstadt schwenkt
die Linie nach Norden ab, durchquert die beiden Wasserschutzgebiete der
Gemeinde Hochstadt mittig und Uberquert die Bahnlinie Bamberg — Hof im

Bahnhofsbereich und das Maintal mit einer ca. 1.050 m langen Bricke.

Sudlich von Zettlitz miindet die Variante Mitte in die Variante Nord und verlauft
in Lage und Hohe identisch mit ihr bis zum Bauende in Hohe der Einmindung
der St 2208 bei Redwitz.

Die Variante Mitte entspricht in etwa der im Raumordnungsverfahren als "Va-
riante 5" untersuchten Linie und verlauft durch das Wasserschutzgebiet der
Gemeinde Hochstadt und durch das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet

des Mains.

Streckenlange Variante Mitte

7,437 km
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3.1.3.3

Gestaltung der Knotenpunkte

Die Anbindung der Kreisstral3e LIF 13 und der B 173 alt erfolgt wie bei Varian-
te Nord, ebenso die Anbindung der B 289 sowie der St 2208 und B 173 alt bei

Redwitz.

Bautechnische Gesichtspunkte Variante Mitte

Die Strecke wirft &hnlich wie bei Variante Nord aufgrund der Vielzahl von
Zwangspunkten und den schwierigen Baugrundverhéltnissen eine Reihe von

Problemen auf, die besondere bautechnische Mal3hahmen erfordern.
Diese sind:

e Schlammteiche mit rd. 6 m tiefen Schluff-Ablagerungen auf ca. 0,5 km
Lange zwischen Bau-km 5+900 und Bau-km 6+400:

Baugrundverbesserung mit Spezialgrundbauverfahren.

e Verfillung von Baggerseen zwischen Bau-km 6+500 und 6+800.

¢ 1.050 m lange Briicke tber den Bahnhof Hochstadt und den Main

Variante Sud = Antragstrasse

Verlauf

Die Lage der neuen Anschlussstelle mit der LIF 13 bei Michelau ist identisch
mit der Variante Nord. Die Variante Sud verlauft bis zum Bau-km 7+500 auf
der Trasse der Variante Mitte. Im weiteren Verlauf unterquert die Variante bei
Bau-km 8+200 die verlegte B 173 alt und umgeht Hochstadt sudlich, wobei
die Trasse ansteigt und in Einschnittslage zwischen Hochstadt und Wolfsloch
verlauft. Im Anschluss werden das Maintal und die Bahnlinie Bamberg - Hof
mit einer 10 m - 14 m Uber der Talsohle verlaufenden 450 m langen Bricke
Uberquert. Im Bereich Horb findet eine Bindelung mit der Bahnlinie Hoch-
stadt/ Marktzeuln — Probstzella statt. Damit verbunden ist auch eine Minimie-
rung der Auswirkungen auf die Natura 2000- Gebiete. Die B 289 wird bei Bau-
km 12+300 in unmittelbarer Nahe der Ortschaft Horb Uberquert. An der Ein-
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mundung der St 2208 bei Redwitz erreicht die Variante die Trasse der beste-
henden B 173 und endet bei Bau-km 13+600.

Bei der Variante Sud endet der zweibahnige Ausbau nach der neuen hdhen-
freien Anschlussstelle der B 289. Nach der Anschlussstelle mit der B 289 wird
der Querschnitt von zweibahnig auf einbahnig verzogen. Die Baustrecke en-
det in H6he der Einmiindung der St 2208 bei Redwitz.

Streckenlange Variante Sud

8,000 km

Gestaltung der Knotenpunkte

Die Anbindung der KreisstraRe LIF 13 und der B 173 alt erfolgt wie bei den
Varianten Nord und Mitte. Die Ausbildung der Anschlussstelle Michelau ist in

der geplanten Hohe und Lage vorgegeben durch értliche Zwangspunkte:

- Rutschhang Krappenberg sudlich der B 173

- Weiterfuhrung zweibahnige B 173 in Richtung Lichtenfels im Westen

- Lage und Hohe der Bahnlinie Bamberg — Hof

- Gewerbegebiet Michelau, Uberschwemmungsgebiet, abflusswirksamer
Bereich des Main, Auwald als prioritarer Lebensraumtyp im Norden

- Kieswerk Trieb und Scheidsbach

Die Anbindung der B 289 bei Bau-km 12+300 erfolgt ebenfalls h6henfrei mit in
den Nordwest- und Nordostquadranten gelegenen Rampen. Aufgrund der en-
gen Parallellage der B 173 neu zur Bahnlinie Hochstadt/Marktzeuln — Probst-
zella missen die Rampen im Nordwestquadranten jeweils mit Bricken tUber
die zweigleisige Bahnlinie gefuhrt werden. Die Rampenlage wurde so festge-

legt, dass die Auswirkungen auf die Natura 2000- Gebiete minimiert werden.

Am Bauende bei Redwitz werden die St 2208 und die zur GVS abzustufende
B173 alt an die hier bereits einbahnige B 173 neu hdhengleich angeschlos-

sen.
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Bautechnische Gesichtspunkte Variante Std

Die Trassenfiihrung der Variante Sud wirft aufgrund von Zwangspunkten und
der schwierigen Baugrundverhdltnisse Probleme auf, die besondere bautech-

nische MalRnahmen erfordern (wie bei den anderen Varianten auch).

Diese sind:

e Schlammteiche mit rd. 6 m tiefen Schluff-Ablagerungen zwischen Bau-
km 5+900 und Bau-km 6+400:

Baugrundverbesserung mit Spezialgrundbauverfahren.
o Verfullung von Baggerseen zwischen Bau-km 6+500 und 6+800.

e Mainbriicke bei Horb mit rd. 450 m Lange.
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3.2

3.21

3.2.2

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft

Eine ausfuhrliche Beschreibung von Natur und Landschaft im Untersu-

chungsgebiet ist in Unterlage 16 (UVS) enthalten.

Naturraum

Das Bearbeitungsgebiet erstreckt sich von Michelau im Westen Uber Trieb,
Hochstadt und Horb bis Redwitz a. d. Rodach im Nordosten. Im Untersu-

chungsgebiet liegen markante Geléandesituationen vor:

= weite Tallage von Main und Rodach (6kologisch-funktionale Raumeinheit)
=  kurze Steilhdnge am Rand der Aue (z.B. Krappenberg, Katzogel)

= ansteigende Flachen stidlich des Talraumes (Ausléaufer der Frankenalb)

In der Main- und Rodachaue des Untersuchungsgebiets gibt es grol3e Berei-
che, die durch ehemalige oder aktuelle Kies-Abbautatigkeit gepragt sind. Die
Spanne reicht von ehemaligen Abbaustellen unterschiedlichen Alters und Re-
kultivierungsart bis zu in Betrieb befindlichen oder geplanten Abbaustellen.
Die ehemaligen Abbaustellen und die Baggerseen sind heute oft tGberregional

bedeutsame Flachen fir den Arten- und Biotopschutz.

Vegetation und Tierwelt

Fir das Untersuchungsgebiet wurden 2003, 2006/ 2007 und 2011 Erhebun-
gen und Aktualisierungen zu Vegetationsbestand, Nutzung und Fauna durch-
gefuihrt. Als faunistisch relevante Tiergruppen wurden in Abstimmung mit der
Regierung von Oberfranken Amphibien, Flederméuse, Heuschrecken, Tagfal-

ter und Vogel erfasst. Daten zu Bibervorkommen liegen ebenfalls vor.

Das 6kologisch wertvollste Gebiet ist der NalRanger Weiher, ein Jahrhunderte
alter Weiher mit grof3en Schilfflachen sowie ehemaligen Kiesabbauflachen im
engeren und weiteren Umfeld, die sich Okologisch gut entwickelt haben. Die
ehemaligen Abbauflachen nérdlich des Kieswerks Trieb, nordlich der Bahnli-

nie bis Uber den Main hinaus weisen von Menschen meist relativ ungestorte
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3.2.3

Wasserflachen, Feuchtvegetation und Gehdlzbereichen auf. Daher haben sie

eine besondere Bedeutung fir eine groRe Zahl seltener Brutvogeln.

In der Bedeutung folgend ist das Gebiet des Hochstadter Sees, ein ehemali-
ger Baggersee einschlief3lich der sudlich anschlieenden Mainaue. Auch die-

sen Raum beherbergt jahrlich eine grof3e Zahl von Vogelbrutpaaren.

Die ausgedehnten Wiesenlagen der Main- und Rodachaue nérdlich von
Hochstadt weisen groR3flachig den geschitzten FFH- Lebensraumtyp ,Magere
Flachland-M&hwiesen® und ein Schwerpunktvorkommen von nach der FFH-

Richtlinie geschitzten Tagfalterarten auf.

Zwischen Michelau und Horb findet sich entlang des Mains, der Rodach und

in deren Umfeld der geschitzte, prioritdre FFH- Lebensraumtyp ,Auenwald".

Geschltzte Bereiche

FFH-Gebiet (§ 32 BNatSchG)
“FFH-Gebiet DE5833-371 Maintal von Theisau bis Lichtenfels”
Naheres hierzu in Unterlage 12.5.1 (FFH- Vertraglichkeitsprifung)

Vogelschutz-Gebiet (8§ 32 BNatSchG)
“DEbB931-471 Taler von Oberem Maintal, Unterer Rodach und Steinach”
Naheres hierzu in Unterlage 12.6.1 (Vogelschutz- Vertraglichkeitsprifung)

Naturschutzgebiete (8 23 BNatSchG)

Laut Hoherer Naturschutzbehdrde an der Regierung von Oberfranken sind

folgende Naturschutzgebiete geplant:
= “Nafllanger“: NaRanger Weiher samt angrenzenden Flachen der aus
dem Kiesabbau entstandenen Biotopen zwischen B 173, Trieb und

Bahnlinie

= “Mainaue bei Michelau“: Abschnitt des Maintals nérdlich Bahnlinie/ dst-
lich Michelau mit Auwald- und Altwasserresten sowie Feuchtflachen

= “Mainaue oOstlich Hochstadt": Hochstadter See mit Feuchtflachen aus
dem friheren Kiesabbau sowie Mainaue samt Altarmen, Auwaldresten

und Feuchtflachen.
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Westlich des untersuchten Gebiets ist ein Mainaltwasser sudlich der B 173 als

Naturschutzgebiet mit der Bezeichnung 'Gaabsweiher' geschitzt.

Landschaftsschutzgebiete (§ 26 BNatSchG)
= “Katzogel“: Hangwald westlich von Hochstadt

= Geplantes Landschaftsschutzgebiet “Steinach-, Rodach- und Maintal”.
GrolRe Bereiche des Bearbeitungsgebietes liegen innerhalb des ge-

planten Schutzgebiets.

Naturpark (8 27 BNatSchG)

Die Grenze des Naturparks “Frankische Schweiz — Veldensteiner Forst* ver-
lAuft am FulRe des Krappenbergs zwischen Michelau und Trieb sidlich der
bestehenden B 173.

Gesetzlich geschitzte Biotope (8§ 30 BNatSchG)

Schwerpunkt des Vorkommens von geschutzten Feuchtflachen, Magerstand-

orten u.a. sind insbesondere die Auenbereiche von Main und Rodach.

Wasserschutzgebiete

= Wasserschutzgebiet Karolinenhdéhe Q sudwestlich Trieb
= Wasserschutzgebiet Hochstadt TB 1 — 2 (zwei Tiefbrunnen)

= Wasserschutzgebiet Horb TB

Uberschwemmungsgebiete

Fur Main und Rodach sind Uberschwemmungsgebiete festgesetzt.

Baudenkmaler, Archéaologische Bodendenkmaler

Die Baudenkmadler liegen meist in den Ortslagen.
Die Lage arch&ologischer Bodendenkmaéler im Gebiet ist in Unterlage 16 be-

schrieben und dargestellt.
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3.3

Beurteilung der einzelnen Varianten

Raumordnung, Stadtebau

Die allgemeinen verkehrlichen Ziele des Raumordnungsgesetzes, des Lan-
desentwicklungsprogramms Bayern und des Regionalplanes Oberfranken-

West werden durch alle Varianten erfullt.
Verkehrsverhaltnisse und StraRenbauliche Infrastruktur

Hinsichtlich der verkehrlichen Gesichtspunkte bestehen zwischen den unter-

suchten Varianten keine grof3en Unterschiede.

Die Netzfunktion der B 173 im 3. Bauabschnitt ist nicht abhangig von der Rea-
lisierung des geplanten und zuriickgestellten 2. Bauabschnitts. Die Ab-
schnittsbildung wurde vom Bundesverwaltungsgericht im Urteil vom
14.11.2002 zur ,Bahntrasse” bestatigt. Das Gericht fiihrte hierzu folgendes
aus: ,Die Netzfunktion der B 173 im 3. Bauabschnitt steht und fallt mit dem
zweibahnigen Ausbau im 2. Bauabschnitt (keine ,Torsobildung“) (Az.: 4A
15/02, veroéffentlicht in NVwZ 2003 S. 488)

Schutzgutbezogener Variantenvergleich (gemal UVPG)

Die Varianten Nord, Mitte und Sud werden nachfolgend anhand der Auswir-
kungen auf die Schutzguter gemall dem Gesetz lUber die Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVPG) gegenibergestellt. Die umfassende Beurteilung der Va-

rianten hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit ist in Unterlage 16 enthalten.

Zusammenfassung Auswirkungen Mensch

Allen Varianten ist die erhebliche Entlastung der Ortsdurchfahrten von Trieb
und Hochstadt gemeinsam. Bei allen Varianten ergeben sich neue Beein-
trachtigungen beziglich LArm bei Flachen mit Wohnfunktion, jedoch kénnen

jeweils die gesetzlichen Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.

Bei Variante Nord beeintrachtigt die Belange des Menschen nach ruhigem
Wohnen und Wohnumfeld ebenso wie die anderen Varianten, jedoch sind die

Betroffenheiten geringer als bei den anderen Varianten.
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Die Variante Mitte beeintrachtigt die Belange des Menschen nach ruhigem
Wohnen und Wohnumfeld in gréRerem Umfang als die Variante Nord, jedoch

in geringem Umfang als die Variante Sud.

Die Variante SUd beeintrachtigt die Belange des Menschen nach ruhigem
Wohnen und Wohnumfeld mehr als die anderen Varianten (insbesondere zwi-
schen Hochstadt und Wolfsloch). Die Ortschaft Zettlitz wird nur bei Variante

Sid entlastet.

Hinsichtlich der Luftschadstoffsituation ergeben sich bei allen Varianten fur die
Ortslagen von Trieb und Hochstadt starke Entlastungen. Fir die Variante Sud
wurde eine Schadstoffberechnung (siehe Unterlage 11.2) durchgefihrt. Die

Grenzwerte der 22. BImSchV werden nicht tiberschritten.

Durch die gestreckte und stetigere Linienfiihrung und der glinstigeren Lage
des Bruckenbauwerks tUber den Main hat die Variante Stid Vorteile im Hinblick
auf die Verkehrssicherheit. Bei den Varianten Nord und Mitte ist das langere
Brickenbauwerk Uber die Mainaue im Kaltluftbereich beztglich Glattebildung

ungunstig (Unfallgefahr).

Zusammenfassung Auswirkungen Tiere und Pflanzen

Die Variante Nord weist im Vergleich die erheblichsten Auswirkungen auf.
Die Zerschneidungs- und Isolierungswirkung fur gefahrdete Vogelarten ist au-
Rerordentlich hoch. Die Bundelung der Variante Nord mit der Bahnlinie ist in
diesem Zusammenhang von keinerlei ©kologischem Vorteil, sondern zer-
schneidet mit &uRerst nachteiligen Auswirkungen zusammenhangende Vogel-
lebensrdume. In der Mainaue tberbaut die Variante Nord in sehr erheblichem
Umfang geschitzte FFH-Flachland-Mahwiesen sowie FFH-Auwald und weist
die langste Durchquerungsstrecke von FFH- und Vogelschutz-Gebiet auf. Ins-
gesamt werden die Auswirkungen der Variante Nord als nicht kompensierbar

eingestuft.

Die Variante Mitte beeintrachtigt weniger umfangreich als Variante Nord Tie-
re und Pflanzen. Zwischen AS Michelau und NalRanger Weiher entstehen die-
selben Auswirkungen wie bei Variante Sud. In der Summe sind die Auswir-

kungen der Variante Mitte auf wertvolle Tier- und Pflanzenlebensraume deut-
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lich gro3er als bei Variante Siid (insbes. lange Durchquerung von FFH- und

Vogelschutz-Gebiet, FFH-Flachland-Mahwiesen, Vogelhabitate).

Die Variante Sud beeintrachtigt wie die Variante Mitte das Gebiet zwischen
AS Michelau und NafRanger Weiher in gleicher Weise. In der weiteren Trassie-
rung weist die Variante Sud in entscheidenden Belangen im Vergleich mit der
Variante Mitte geringere Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen (FFH- Flach-
land-Mahwiesen, Vogelhabitate) und damit Vorteile gegenliiber den anderen

Varianten auf.

Zusammenfassung Auswirkungen Boden

Bei Variante Nord ist der Verlust 6kologisch bedeutsamer Béden (Lebens-
raum seltener Tiere und Pflanzen) und die Beanspruchung wertvoller Auen-

boéden am grol3ten. Die Neuversiegelung ist am geringsten.

Die Variante Mitte weist eine geringere Neuversiegelung auf als Variante Sud
und beansprucht am wenigsten Flachen mit hoher Ertragsfunktion. Die Bean-

spruchung wertvoller Auenbdden ist deutlich grof3er als bei Variante Sid.

Die Variante Sud weist die grof3te Neuversiegelung von Béden auf und be-
ansprucht mehr Flachen mit hoher nattrlicher Ertragsfunktion. Die Beanspru-

chung wertvoller Auenbdden ist bei Variante Stid am geringsten.

Zusammenfassung Auswirkungen Wasser

Die Variante Nord hat die nachteiligsten Auswirkungen auf das Grundwasser
(Beeintrachtigungsrisiko Grundwasserleiter, Trasse im Wasserschutzgebiet)
und die Oberflachengewdasser (groRter Retentionsraumverlust, langste Tras-

sierung und umfangreichste Dammlage in Mainaue).

Variante Mitte durchquert das Wasserschutzgebiet Hochstadt in der Zone lll
zwischen den beiden Schutzzonen Il und tangiert als einzige Variante ein
wasserwirtschaftliches Vorranggebiet in der Mainaue. Betriebsbedingte Aus-
wirkungen auf das Grundwasser und die lange Trassierung in der Mainaue

(Emissionen) sind im Vergleich mit Variante Stud nachteilig.

Bei Variante Sud ist das Beeintrachtigungsrisiko des Grundwassers am ge-

ringsten. Es werden mehr Oberflachengewdasser beansprucht als bei Variante

-36 -



Staatliches Bauamt Bamberg
B 173 Lichtenfels — Kronach, 3. Bauabschnitt Michelau - Zettlitz

Mitte. Die betriebsbedingten Auswirkungen auf Oberflachengewasser sind am

geringsten. Die Trassierung durch die Mainaue ist die kirzeste Linie.

Zusammenfassung Auswirkungen Klima/ Luft

Bei allen Varianten werden die bisher stark belasteten, straliennahen Wohn-
bereiche in Trieb und Hochstadt erheblich von Immissionseinwirkungen aus

dem StralRenverkehr entlastet.
Die Variante Nord fuhrt auf langster Strecke durch ein Kaltluftsammelgebiet.

Die Variante Mitte verlauft ebenfalls auf langer Strecke im Kaltluftsammelge-

biet Mainaue, jedoch kiirzer als bei Variante Nord.

Die Variante Sud weist im Vergleich den kirzesten Verlauf im Kaltluftsam-

melgebiet auf. Studlich von Hochstadt hemmt die Trasse einen Kaltluftabfluss.

Zusammenfassung Auswirkungen Landschaftsbild und Erholung

Die Variante Nord hat im Vergleich die erheblichsten Auswirkungen auf das

Landschaftsbild und die Erholung (insbesondere in der Mainaue).

Die Variante Mitte weist bis dstlich Trieb dieselben Auswirkungen auf wie die
Variante Sud. In der Mainaue nérdlich Hochstadt bringt die Variante Mitte in-
folge der am weitesten ndrdlich liegenden Trasse sehr ungunstige Auswirkun-

gen fur das Landschaftsbild und die Erholung mit sich.

Die Variante Sud hat bis dstlich Trieb dieselben Auswirkungen wie Variante
Mitte. Stdlich Hochstadt wird der siedlungsnahe Freiraum zerschnitten und
gestort. Die Querung der Mainaue erfolgt an einer weniger empfindlichen Stel-

le des Maintals (infolge Parallellage zur Bahnlinie).
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Zusammenfassung Auswirkungen Kultur- und Sachguter
Die Variante Nord quert vier arch&ologisch relevante Bereiche.

Die Variante Mitte quert vier archéologisch relevante Bereiche. Kulturhisto-
risch nachteilig ist die Zerschneidung der sehr alten Wegeverbindung zwi-

schen Trieb und NaRanger.

Die Variante Sid quert zwei archaologisch relevante Bereiche. Kulturhisto-
risch nachteilig ist die Zerschneidung der sehr alten Wegeverbindung zwi-

schen Trieb und NaRanger.

Ergebnis des Variantenvergleichs

Entscheidungserheblich ist beim Vergleich der Auswirkungen der einzelnen
Varianten der Komplex Schutzguter Tiere und Pflanzen, da die Mainaue ent-
sprechend den Ausweisungen als FFH-Gebiet und als Vogelschutzgebiet eine
europaweite Bedeutung im Schutzsystem Natura 2000 hat und alle Varianten

erheblich in die Schutzgebiete eingreifen.

Die Variante Nord weist beim Schutzgut Tiere und Pflanzen die erheblichsten
Auswirkungen (FFH-Gebiet und Vogelschutzgebiet) auf, die als nicht kompen-
sierbar einzustufen sind. Es stehen andere Varianten zur Verfigung, die ge-
ringere Auswirkungen aufweisen (8§ 34 Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG).

Die Variante Mitte ist eine Trasse mit erheblichen Auswirkungen auf Tiere
und Pflanzen (insbes. FFH-Gebiet und Vogelschutzgebiet), die in der Summe
unter den Auswirkungen der Variante Nord und Uber den Auswirkungen der
Variante Sud liegen. Daher gilt auch hier, dass gemaR § 34 Abs. 3 Nr. 2
BNatSchG mit der Variante Sud eine zumutbare Alternative vorliegt, die den
mit dem Vorhaben verfolgten Zweck an anderer Stelle mit geringeren Beein-

trachtigungen erreichen kann.

Auch die Variante Sud hat erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere
und Pflanzen (FFH-Gebiet und Vogelschutzgebiet), jedoch bringt sie im Ver-
gleich die geringsten Beeintrdchtigungen mit sich (834 Abs.3 Nr.2
BNatSchG).
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3.4

3.5

Weitere zumutbare Alternativen, die den mit dem Vorhaben verfolgten Zweck
an anderer Stelle oder mit geringeren Beeintrachtigungen erreichen kdnnten,

sind nicht vorhanden (siehe Unterlage 12.7.1).

Aussagen Dritter zu Varianten

Das Landratsamt Lichtenfels hat immissionschutzfachlich und naturschutz-
fachlich Stellung zu der dieser Planung zu Grunde liegenden Vorentwurfspla-
nung genommen. Aus Sicht des Immissionsschutzes wird die Variante Sid
schlechter als die anderen Varianten bewertet. Naturschutzfachlich wird die
Variante Sud zum jetzigen Zeitpunkt als ,die noch vertraglichste” eingestuft.
Insgesamt besteht mit der bisher vorgelegten Planung unter den gegebenen

Umstédnden Einverstandnis.

Das Wasserwirtschaftsamt Kronach bewertet die Stidvariante als diejenige mit

den geringsten Eingriffen in wasserwirtschaftliche Schutzgiter und Belange.

Seitens der Gemeinde Michelau wurde eine positive Stellungnahme zur Vari-
ante Sud abgegeben. Der zeitnahe Bau der Anschlussstelle mit der LIF 13

wird gewlinscht.

Von der Gemeinde Hochstadt am Main wird die Variante Nord beflrwortet; die
Sudvariante wird aufgrund der Beeintrachtigungen hinsichtlich Siedlungsent-

wicklung, Immissionen und Landwirtschaft abgelehnt.
Die Gemeinde Redwitz begrif3t grundsatzlich den Ausbau der B 173.

Der Markt Marktzeuln sieht in der Stdvariante die beste Lésung fur Markt-

zeuln und Horb und unterstitzt die vorliegende Planung.

Wirtschaftlichkeit der Varianten

Die Variante Sud stellt die wirtschaftlichste Lésungen hinsichtlich der Baulast-
tragerkosten dar, obwohl diese Variante eine im Vergleich zur Variante Nord

rund 16 % groéRere Streckenlange besitzt. Der Grund fir die hoheren Kosten
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3.6

der Varianten Nord und Mitte sind die Kosten fir die notwendigen grol3eren
Ingenieurbauwerke insbesondere bei der Mainquerung. Der Bereich mit prob-
lematischen Untergrundverhaltnissen (Schlammteiche) wird auf groRerer Lan-
ge durchquert. Des Weiteren muss fiir diese beiden Varianten mit deutlich ho-

heren Kosten flr Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen gerechnet werden.

Gewahlte Linie

Die gewahlte Variante Sud (= zur Planfeststellung beantragte Trasse) ist ge-
genlber den anderen Linien vorzuziehen, da sie im Variantenvergleich die ge-
ringsten Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets DE 5833-371 und des Vogel-
schutzgebiets DE 5931-471 mit sich bringt und als zumutbar eingestuft wird.
Es bestehen keine weiteren zumutbaren Alternativen, die den mit dem Vorha-
ben verfolgten Zweck an anderer Stelle oder mit geringeren Beeintrachtigun-
gen erfillen (8 34 Abs. 3 Nr.2 BNatSchG). Naheres siehe FFH- und Vogel-

schutz- Ausnahmeprifung, Unterlage 12.7.1.

Die geplante B 173, 3. Bauabschnitt Michelau — Zettlitz (Variante Sid) fihrt zu
erheblichen Beeintrachtigungen der beiden Natura 2000- Gebiete, u.a. auch
erhebliche Beeintrachtigungen des prioritaren FFH-Lebensraumtyps Auen-
walder (91E0*). Dies begrundet ein besonderes Gewicht am Integritatsinte-
resse der beiden Natura 2000- Gebiete. Als ,zwingende Griinde des Uberwie-
genden offentlichen Interesses”, die das Integritatsinteresse der Natura 2000-
Gebiete Uberwinden kénnen, werden die ,Sonstigen Griinde” der gesetzlichen
Bedarfsfeststellung (Aufnahme in Bedarfsplan des Fernstralienausbaugeset-
zes) im Sinne des § 34 Abs. 3 Nr. 1 BNatSchG geltend gemacht.
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Zur Zulassung des Vorhabens nach den Vorgaben des § 34 Abs. 3 und 4
BNatSchG werden geeignete Mal3nahmen zur Sicherung des Zusammen-
hangs des Europaischen okologischen Netzes ,Natura 2000“ durchgefuhrt
(8 34 Abs. 5 BNatSchG).

Eine Summationswirkung von Beeintrachtigung der Erhaltungsziele der bei-
den Natura 2000- Gebiete durch andere Projekte oder Plane wurde in der
FFH- und Vogelschutz- Ausnahmeprifung geprift und keine kumulative

Gleichzeitigkeit festgestellt (siehe Unterlage 12.7.1).

Aufgrund der erheblichen Beeintrachtigung des prioritdren FFH- Lebensraum-
typs Auenwadlder (91E0%) ist im Zusammenhang mit den 0.g. Sonstigen zwin-
genden Grinden des Uberwiegenden offentlichen Interesses gemall § 34
Abs. 4 Satz 2 BNatSchG eine Stellungnahme der EU- Kommission zur vorlie-
genden Planung uber die zustandige Behorde und das Bundesministerium fur

Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit einzuholen.

Hinsichtlich der Beeintrdchtigungen des 0.g. Vogelschutzgebiets unterrichtet
die zustandige Behorde die EU- Kommission Gber das Bundesministerium fur
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit Giber die getroffenen Malinahmen
(8 34 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG).

Damit sind die Bedingungen fir eine ausnahmsweise Zulassung des vorlie-
genden Vorhabens des Ausbaus mit Verlegung der B 173 im 3. Bauabschnitt
Michelau — Zettlitz erflllt, um die gegenlaufigen Belange des Europaischen

Okologischen Netzes ,Natura 2000 Gberwinden zu kénnen.

Die Nachteile der Variante Sud im Hinblick auf die Beeintréachtigung der Orts-
rander von Hochstadt, Wolfsloch, Burgstall und Horb durch Larm kdnnen
durch die geplante Trassierung im Einschnitt und die Anordnung von Erdwal-
len als Seitendeponien sowie die Ausbildung von erforderlichen Spritzschutz-
wanden als Larmschutzwénde deutlich gemildert werden. Die gesetzlichen
Larmgrenzwerte und Immissionsgrenzwerte werden bei der Variante Sid ein-

gehalten.
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Im Vergleich der Varianten weist aus Sicht der Stralenplanung die Variante
Siud im Hinblick auf die Verkehrssicherheit durch die stetigere Linienflihrung,
insbesondere im Bereich der Mainquerung, Vorteile gegeniiber den Varianten
Nord und Mitte auf. Damit kann davon ausgegangen werden, dass das Unfall-
risiko auf der neuen zweibahnigen Straf3e in der Variante Sud entsprechend

niedriger ausfallt.
Als einzige Variante entlastet die Sudtrasse die Ortschaft Zettlitz deutlich.

Die Variante Sud stellt die Trasse mit den geringsten Baulasttragerkosten dar

und wird auch aus Griinden der Wirtschaftlichkeit favorisiert.

Der Detailplanung wird daher die Variante Siud zugrunde gelegt.
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4.1

41.1

4.1.2

TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME

Trassierung B 173 neu

Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselemente

Fur den vorliegenden Streckenabschnitt wurde entsprechend der Einordnung
der Strecke in die StralRenkategorie A Il eine Entwurfsgeschwindigkeit von
Ve= 100 km/h festgelegt. Der Entwurf weist folgende minimale Trassierungs-
elemente auf

Trassierungselement Gewabhlt Grenzwert
Kurvenradien min R 1.100 m 450 m
Klothoidenparameter |min A 600 150
Langsneigung max. s 3,5% 45 %
Kuppenhalbmesser min Hg 16.000 m 8.300 m
Wannenhalbmesser | min Hy 14.000 m 3.800 m
Tabelle 4

Im Anschlussbereich an die bestehende B 173 im Westen des Streckenab-

schnittes erfolgt die Trassierung unter fahrdynamischen Gesichtspunkten.

Die geforderten Mindestwerte der RAS-L werden fur den gesamten Strecken-
abschnitt eingehalten. Die Grundséatze der Relationstrassierung sind berick-
sichtigt.

Zwangspunkte

Die Trassierung wird durch eine Vielzahl von Zwangspunkten in Lage und
Hohe bestimmt:

e Am Beginn der Baustrecke bei Bau-km 5+600 lage- und héhenméalRiger
Anschluss an die bestehende B 173.
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e Berlcksichtigung eines zweibahnigen Ausbaues der vorhandenen B 173
zwischen Lichtenfels Ost und Michelau in Lage und Hohe (2. Bauab-
schnitt).

¢ Die neue Anschlussstelle Michelau (Bau-km 6+063) zum Anschluss der
verkehrswichtigen Kreisstral3e LIF 13 und der B 173 alt unter Berticksich-

tigung des angrenzenden Krappenberges (Rutschhang).

e Das Kieswerk Schramm bei Bau-km 6+300.

e Die Baggerseen des Kieswerkes zwischen Bau-km 6+500 und 6+800.

e Das oberflachennah anstehende Grundwasser bei Trieb.

e Die Ortschaft Trieb mit den landwirtschaftlichen Betriebsflachen und der
Gartnerei bei Bau-km 7+100.

¢ Das ausgewiesene Vogelschutzgebiet.

e Die vorhandene B 173 zwischen Trieb und Hochstadt.

e Die vorhandenen Gebaude der Gartnerei an der Kreisstrae LIF 4 bei
Bau-km 9+200.

e Das bestehende Hochwasserriickhaltebecken bei Bau-km 9+350.

e Die vorhandene Bebauung und die geplanten und ausgewiesenen Wohn-
und Mischgebiete von Hochstadt, Wolfsloch und Burgstall (siehe Anlage 1

zur Unterlage 1).

e Die kreuzende 380 kV Freileitung der Tennet TSO GmbH bei Bau-km
10+350.

e Die Querung des Mains und der Bahnlinie Bamberg — Hof(Saale) bei Bau-
km 11+700 mit geringstmoglicher Beeintrachtigung des Hochwasserab-

flusses.

e Die Bahnlinie Hochstadt/Marktzeuln — Probstzella in Lage und Héhe.

¢ Die Ortschaft Horb mit den ausgewiesenen Wohngebieten.
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4.1.3

e Die Hohenlage der Bundesstral3e B 289 bei Horb

e Das Umspannwerk Redwitz und die bestehenden Stromfreileitungen im

Osten des Umspannwerkes bei Bau-km 12+500.

o Der Anschluss an die bestehende B 173 mit der Anbindung der Staats-
stralRe 2208 bei Bau-km 13+320.

Berticksichtigung von Umfeld und Umwelt bei der Trassierung

Die neue Anschlussstelle Michelau muss 6stlich der derzeitigen Einmindung
der LIF 13 in die B 173 errichtet werden, da aufgrund des unmittelbar siidlich
anschlieenden Rutschhanges (Krappenberg) kein Raum flr eine Anschluss-

stelle zur Verfligung steht.

Durch das Anheben der Kreisstra3e LIF 13, mit Verlegung auf die heutige
Trasse der B 173 sudlich der Bahnlinie Bamberg — Hof, kénnen hier Eingriffe

deutlich minimiert werden, vorhandene StraRentrassen werden weiter benutzt.

Zwischen Bau-km 6+100 und Bau-km 7+800 verlauft die Strecke annahernd
in Geldndegleichlage. Die Gradiente wird in diesem Bereich zur Gewébhrleis-
tung der Entwéasserung des Planums ca. 1,0 m tUber Gelande gefuhrt. Die Ab-
stdande zum Aussiedlerhof bei Trieb und dem Vogelschutzgebiet beim Naf3an-
ger Weiher wurden im Zuge der Detailplanung optimiert. Im Bereich des land-
wirtschaftlichen Betriebes nérdlich Trieb wurde die Trasse zur Vermeidung

von Eingriffen in die Betriebsflachen nach Norden verschoben.

Im Bereich der vorhandenen Baumallee zum Naf3anger wurde ein gelandena-
her Verlauf gewahlt. Die B 173 alt wird Uberfuhrt.

Im Bereich der Ortschaften Hochstadt, Wolfsloch und Burgstall wird die Tras-
se weitestgehend im Einschnitt geftihrt. Die maximale Einschnittstiefe betragt
bei Bau-km 10+550 rd. 12 m. Eine weitergehende Absenkung der Gradiente
in diesem Bereich ist nicht méglich, da ansonsten die Vorflut des Weihergra-
bens mit dem Hochwasserriickhaltebecken der Gemeinde Hochstadt bei Bau-

km 9+350 nicht aufrechterhalten werden kann.
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41.4

4.2

421

Die Trasse wird zwischen Bau-km 12+000 und Bau-km 12+500 so nahe wie
mdglich an der Bahnlinie gefuihrt, um die Eingriffe in das FFH-Gebiet im Main-
tal zu minimieren und einen gré3tmoglichen Abstand zur Bebauung von Horb
zu erreichen. Eine Verringerung des Eingriffs in den Auwald unterhalb des
Bauwerks Uber die Bahnstrecke Bamberg — Hof und den Main ist nicht mog-
lich. Die Gradiente wird durch die Héhenlage der Bahnlinien Bamberg — Hof,
Hochstadt/Marktzeuln — Probstzella und die B 289 festgelegt.

Sichtweite / Raumliche Linienfiihrung

Die erforderlichen Haltesichtweiten werden bei der gewéhlten Trassierung
gewabhrleistet. Auch die Ubrigen Anforderungen fir eine gute raumliche Linien-

fuhrung sind erfullt.

Querschnitt B 173 neu

Verkehrsprognose

Die bisherige Verkehrsentwicklung ist unter Ziff. 2.2 beschrieben. An der fr
den Bauabschnitt malRgebenden Zahlstelle 5833/9571 westlich von Zettlitz

wurden 2010 folgende Daten ermittelt:
DTVy010 = 13.644 Kfz/24h

GemaR der Verkehrsuntersuchung B 173 (siehe Anlage 2) ist im vorliegenden
Streckenabschnitt eine werktagliche Prognoseverkehrsbelastung von DTVg25
= 17.300 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsanteil von tags 15,7 % und

nachts 20,2 % zu rechnen.
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4.2.2

Querschnittswahl / Begriindung des Querschnittes

Fir die durchgehende Stecke gewahlter StralRenquerschnitt:

Regelquerschnitt RQ 21

Der Bedarfsplan fur die BundesfernstralRen als Anlage zum Fernstra3enaus-
baugesetz sieht fir die MalRnahme einen zweibahnigen Querschnitt vor. Bei
der Wahl des Stral3enquerschnittes wurde vom Staatlichen Bauamt Bamberg
im ersten Schritt die verbindliche Vorgabe des Bedarfsplans berticksichtigt.
Die Abwagung der bei der vorliegenden Verkehrsbelastung moglichen Quer-
schnitte wurde im Rahmen der Aufstellung des Bedarfsplans bei der durchge-
fuhrten Nutzen-Kosten-Analyse durchgefuhrt. Die Mdglichkeiten fiir eine Ab-
weichung von den Vorgaben des Bedarfsplanes wurden Uberprift. Nach den
vorliegenden Verkehrsprognosen liegt kein unvorhergesehener héherer oder
geringerer Verkehrsbedarf vor. Die Voraussetzungen gem. § 6 FStrAusbauG
fur eine ausnahmsweise zulassige Verminderung des festgesetzten zweibah-

nigen Querschnittes liegen deshalb nicht vor.

Unter Bericksichtigung der prognostizierten Verkehrsbelastung und des 6ko-
logisch wertvollen Planungsraumes wurde der aus verkehrstechnischen
Grinden und Verkehrssicherheitsgriinden vertretbare Mindestquerschnitt
RQ 21 gewahlt.

Die Anwendung dieses zweibahnigen Querschnittes ohne Standstreifen ist
wegen der Verkehrsbedeutung der Strecke, aufgrund der zu erwartenden
Verkehrsbelastung von 17.300 Kfz/24h, aus Verkehrssicherheitsgrinden und

aufgrund des sensiblen Trassenbereiches angemessen.

Ein einbahniger zweistreifiger Querschnitt wirde fir die verkehrssichere Ab-
wicklung der prognostizierten Verkehrsstrome mit der angestrebten Reisege-
schwindigkeit bei weitem nicht die ausreichende Leistungsféhigkeit aufweisen,
was die derzeitigen unzulanglichen Verkehrsverhaltnisse auf der einbahnigen
B 173 zwischen Lichtenfels und Zettlitz bereits beweisen. Zudem wirde ein
einbahniger Querschnitt der verbindlichen Vorgabe des Bedarfsplanes fir die
Bundesfernstrafl3e widersprechen, der einen zweibahnigen Ausbau vorsieht.
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4.2.3

4.2.4

4.2.5

4251

Querschnittsgestaltung

Den Planunterlagen der durchgehenden Strecke ist der Querschnitt RQ 21

zugrunde gelegt.

+1,50¢ 3,50‘L],ZS*L],Zl,Zl“L3,25‘173,50*L],50*
50 50 50 50

Abbildung 3

Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat
Die Verkehrsqualitat des gewéahlten Querschnittes unter Berticksichtigung der

Trassierung wurde gem. dem Handbuch fir die Bemessung von Straenver-

kehrsanlagen HBS in der Ausgabe 2001 mit Fassung 2005 berechnet.

Fur den zukinftigen Verkehrsablauf auf der neuen B 173 wird ausreichende

Verkehrsqualitat prognostiziert.

Bemessung des Oberbaues

Allgemeines

Die Bemessung der Oberbaukonstruktion fur alle neu und zu verlegenden

StraRen wird geman RStO 01 festgelegt.
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4252

4.2.5.3

4.25.4

4.2.5.5

4.2.5.6

Durchgehende Fahrbahnen der B 173

Die neuen Richtungsfahrbahnen werden in Bauklasse | ausgefihrt. Fir die
Herstellung der Deckschicht wird ein Belag verwendet, der gegeniiber einem

Referenzbelag eine larmmindernde Wirkung von 2,0 dB (A) hat.

Verbindungsrampen der Anschlussstellen Michelau und B 289

Die Rampen erhalten die Bauklasse lII.

LIF 13 und B 173 alt

Fur die Verlegungsstrecke der LIF 13 erhélt die Bauklasse Il

Der geplante Kreisverkehrsplatz zur Verbindung der LIF 13 mit B 173 alt und

neuer Anschlussstellenrampe erhalt die Bauklasse II.

Verlegte B 173 alt zwischen Trieb und Hochstadt

Der Verlegungsstrecke der B 173 alt besitzt nach Fertigstellung der zweibah-
nigen B 173 neu eine Verkehrsbelastung von rd. 2.700 Kfz/24h (Prognose
2025). Mit einem Schwerverkehrsanteil von 5 % ist die Bauklasse IV notwen-

dig.

Verlegte KreisstralRe LIF 4

Die KreisstraRe LIF 4 besitzt im ersten Nutzungsjahr nach Fertigstellung der
Verlegungsstrecke eine Verkehrsbelastung von ca. 1.140 Kfz/24h. Geht man
vom jetzigen Schwerverkehrsanteil von 6,8 % aus, ist die Bauklasse IV not-

wendig.
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4.25.7

4.2.5.8

4259

4.2.5.10

42511

Verlegte KreisstralRe LIF 3

Die KreisstrafRe LIF 3 besitzt im ersten Nutzungsjahr nach Fertigstellung der
Verlegungsstrecke eine Verkehrsbelastung von ca. 1.390 Kfz/24h. Geht man
vom jetzigen Schwerverkehrsanteil von 4,5 % aus, ist die Bauklasse IV not-

wendig.

Verlegte Gemeindeverbindungsstrafl3e Hochstadt - Burgstall

Gemal der vorhandenen StraRenart wurde nach der Tabelle 2 der RStO 01
die Bauklasse V festgelegt.

B 289, Anbaubereich und neuer Kreisverkehrsplatz

Im Anbaubereich der westlichen Rampeneinmindung wird die vorhandene

Fahrbahn beidseitig angebaut.

Die vorhandene Deckschicht wird im Anbaubereich abgefrast und durch eine
neue Decke ersetzt. Die Verbreiterungen werden aufgrund der Verkehrsbelas-

tung in Bauklasse Il hergestellt:

Der neue Kreisverkehrsplatz erhalt die Bauklasse I.

St 2208

Der Anbau der vorhandenen StaatsstralRe erfolgt mit Bauklasse Ill. Die vor-

handene Deckschicht wird im Baubereich abgefrdst und durch eine neue

Fahrbahndecke ersetzt.

Verlegte B 173 alt bei Redwitz
Aufgrund ihrer untergeordneten Funktion im Straf3ennetz nach Fertigstellung

der zweibahnigen B 173 neu, ist fur die Verlegungsstrecke die Bauklasse IV

vorgesehen. Damit ist auch eine ausreichende Befestigung vorhanden, wenn
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4.25.12

4.2.5.13

4.3

4.3.1

die Gemeinde Redwitz das nérdlich der Verlegungsstrecke ausgewiesene

Gewerbegebiet erschlief3t.

Geh- und Radwege

Die Geh- und Radwege erhalten einen Asphaltoberbau mit einer Bauweise
gemaf RStO 01.

Verlegte offentliche Feld- und Waldwege

Die Befestigungen von verlegten oOffentlichen Feld- und Waldwegen sind in
den Richtlinien fur den landlichen Wegebau RLW 1999 definiert.

Sie richten sich nach der Funktion im Wegenetz bzw. nach den geplanten
Langsneigungen. Bei Langsneigungen Uber 8 % werden die Wege vollflachig

befestigt.

Fir Wege mit einer hohen Beanspruchung und einer zentralen Funktion im

Wegenetz ist ein Oberbau mit Asphalttragschicht vorgesehen.

Wege mit Befestigungen ohne Bindemittel erhalten eine Deckschicht aus ei-

nem Brechsand-Splitt-Gemisch.

Untergrundverbesserungsmalnahmen werden nach Erfordernis durchgefiihrt.

Anschlussstellen, Anderungen im Wegenetz
Anschlussstelle LIF 13/B 173 alt (AS Michelau) bei Bau-km 6+092

Wie unter Ziff. 2.2 beschrieben, stellt die derzeitige hdhengleiche, mit einer
Lichtsignalanlage ausgestattete Einmindung der Kreisstraf3e LIF 13 bei Bau-
km 5+715 eine wesentliche Leistungsfahigkeitsbeeintrachtigung der B 173

dar.
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Ein wesentlicher Bestandteil des vorliegenden Bauabschnittes ist daher die
verkehrsgerechte Anbindung der LIF 13 mit einer hohenfreien Anschlussstel-

le.

Ein Anschluss der KreisstraBe LIF 13 an die B 173 ist aus verkehrlicher und
raumordnerischer Sicht unabdingbar, da Michelau durch starke Gewerbe- und
Industrieansiedlungen gepragt ist und die Kreisstral3e LIF 13 zusammen mit
der weiterfihrenden LIF 9 und der CO 11 auch der Anbindung des Raumes
Sonneberg (Thiuringen)/Neustadt an das Fernstral3ennetz in sudlicher Rich-

tung dient.

Aufgrund der Zwangspunkte (Bahnlinie, Rutschhang "Krappenberg”, Mainalt-
arm mit Auwald dstlich Michelau) ist die Anbindung der Kreisstral3e an der jet-

zigen Stelle nicht méglich.

Durch eine Verlegung der LIF 13 mit Uberquerung der Bahnlinie Bamberg —
Hof, des Scheidsbaches und der neuen B 173 kann eine direkte Stral3enver-
bindung zwischen Michelau und Trieb geschaffen werden. Gro3e Teile des
bestehenden StralRengrundstiickes der heutigen B 173 sidlich der Bahnlinie

koénnen fur die Verlegungsstrecke weiter genutzt werden.

Das erforderliche Uberfiihrungsbauwerk in der Verlegungsstrecke besitzt eine
Lange von rd. 156 m und ist in drei Felder aufgeteilt. Die Pfeilerstandorte
wurden so gewahlt, dass ein spaterer zweibahniger Weiterbau der B 173 in
Richtung Lichtenfels uneingeschrankt moglich ist. Der malRgebliche Zwangs-
punkt fur die Hohenfestlegung der verlegten LIF 13 ist die Querung mit der
neuen B 173.

Durch die separate Anordnung der neuen Anschlussstelle Michelau als Hal-
bes Kleeblatt mit Direktrampen wird eine deutliche Trennung von kraftfahr-
zeugstralRentauglichen und nicht kraftfahrzeugstraf3entauglichen Verkehr er-
reicht. Damit verringert sich die Wahrscheinlichkeit von Falschfahrten auf die

als Kraftfahrstral3e betriebene B 173 neu.

Durch die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes mit einem Aufl3endurchmesser
von 45 m an der Verbindung zwischen verlegter LIF 13 / B 173 alt und An-

schlussstellenrampe, wird eine hohe Verkehrssicherheit erreicht. Dartiber hin-
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aus bietet diese Knotenpunktsform auch eine Wendemdglichkeit fiir Betriebs-

fahrzeuge.

Durch die fur den Kreisverkehrsplatz typischen niedrigen Kfz-
Geschwindigkeiten, kdnnen sichere Querungen fir den geplanten gemeinsa-
men Rad- und Gehweg hergestellt werden. Ohne weitere Veranderungen ist

der spatere Weiterbau dieses Rad- und Gehweges Richtung Trieb mdglich.

Durch die Anordnung von Parallelrampen fur die Fahrbeziehungen "von Kro-
nach” und "nach Lichtenfels" wird die Flacheninanspruchnahme im Bereich
der neuen Anschlussstelle minimiert. Da die Einfahrtsrampe zur B 173 hin fallt
und damit ausreichende Sicht auf den bevorrechtigten Verkehr der B 173 ge-
geben ist, beinhaltet diese Losung keine Probleme hinsichtlich der Verkehrs-
sicherheit. Um gefahrliches Kreuzen von einzelnen Fahrbeziehungen am
Schnittpunkt der Parallelrampen zu vermeiden, wird hier ein nicht geschlosse-
ner Kreisverkehrsplatz errichtet. Die Fahrbeziehungen ,von Lichtenfels* und
,=nach Kronach“ werden im Sudwestquadranten als indirekte Rampen ausge-

formt.

Um ein wirtschaftliches Briickenbauwerk zu erreichen, wurde eine rechtwinke-
lige Kreuzung der Anschlussstellenrampe Uber die neue B 173 festgelegt.
Diese Losung ist aufgrund der sich dabei ergebenden rechtwinkeligen Ein-
mundungen der einzelnen Anschlussstellenrampen auch hinsichtlich der Ver-

kehrssicherheit zweckmafig.

Die Trassierung der Anschlussstellenrampen und die Festlegung der Quer-
schnitte erfolgten nach der RAA, Ausgabe 2008.

Querschnitte fir die Rampe "von Lichtenfels/nach Kronach":

Rampenquerschitt Q4

10.50
7.50

Abbildung 4
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4.3.2

Querschnitt fir die Rampen "von Kronach" und "nach Lichtenfels":

Rampenquerschitt Q1

9,00
6,00

Abbildung 5

Verlegung der LIF 13

Bedingt durch die notwendige Anlage der in Ziff. 4.3.1 beschriebenen An-
schlussstelle und dem Umstand, dass der Anschluss der KreisstraRe an Ort
und Stelle nicht mdglich ist, muss die Kreisstral3e LIF 13 ab ca. Str.-km 0,885

verlegt werden.

Als Entwurfsgeschwindigkeit fur die LIF 13, die von der Anschlussstelle kom-
mend unmittelbar in die Ortsdurchfahrt Michelau Ubergeht, wurde
Ve = 60 km/h gewahlt.

Als Querschnitt fur die Verlegungsstrecke wird aufgrund der hohen Verkehrs-
belastung der LIF 13 (DTV2p5 = 8.900 Kfz/24h) und dem hohen Schwerver-
kehrsanteil einheitlich (Gewerbegebiete Michelau, Kieswerk Trieb) der Regel-
querschnitt RQ 10,5 gewabhilt:

+-2,50-41.75 7,50

G/R v A

'LLSD‘L},SOJ 1,50¢

15

-~

7 z

wy

Abbildung 6
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4.3.3

Die vom Landkreis gewiinschte Errichtung eines Geh- und Radweges wurde
in der Planung durch die Verbreiterung des Kreuzungsbauwerkes bertcksich-
tigt. Der Geh und Radweg beginnt im Norden an der Verlegungsstrecke und
endet am geplanten Kreisverkehrsplatz. Hier kbnnen sichere Querungen fir
den Radfahrer und FuRganger hergestellt werden. Ohne weitere Veranderun-
gen ist ein spaterer Weiterbau dieses Rad- und Gehweges Richtung Trieb
mdglich. Als Trennstreifen zwischen Fahrbahn und Geh- und Radweg dient
ein 1,75 m breiter Grinstreifen. Die Breite des gemeinsamen Geh- und Rad-

weges betragt 2,50m.

Verlegung der B 173 alt zwischen Trieb und Hochstadt (Bau-km 8+211)

Die Gradiente der neuen B 173 wird geringfiigig unter Gelande gefiihrt. Die
Querung der B 173 alt wird aus Grinden des Vogelschutzes und der damit
erzielbaren Verbesserung der Larmsituation fur Trieb als Uberfiihrungsbau-
werk geplant. Zur Vermeidung eines sehr spitzwinkligen Uberfiihrungsbau-
werkes wird die B 173 alt auf einer Lange von ca. 1,2 km Richtung Osten ver-

legt.

Die Entwurfsgeschwindigkeit flr die Verlegungsstrecke wurde mit 80 km/h
festgelegt. Aufgrund der Lage des Uberfiihrungsbauwerke BW 8-1 im Kup-
penbereich der Verlegungsstrecke kommt es auf einer Lange von ca. 95 m zu
einer Einschrankung der erforderlichen Haltesichtweite fir die Fahrt von
Hochstadt nach Trieb. Ursache ist das nordliche Gelander am parallelen Geh-
und Radweg. Zur Sicherstellung der Haltesichtweiten ist im beschriebenen
Bereich eine Geschwindigkeitsbeschrankung notwendig. Eine Verbreiterung
der Bruckenkappe wird auch aufgrund der zukiinftigen Verkehrsbelastung mit
ca. 2.700 Kfz/24h (Prognosewert 2025) als unwirtschaftlich angesehen und

nicht weiter verfolgt.

Als Querschnitt fiir die Verlegungsstrecke wird der Straf3enquerschnitt RQ 9,5
gewahlt:
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4.3.4

4.3.5

13,50
+1,50 3,004 6,50 [

G/R

v A

Ls»—z,sn 1,50wi,ouia,oﬂ 1,504

50 1,00 15
15

Abbildung 7

Verlegung der Kreisstral3e LIF 4 (Reuth - Hochstadt)

Die KreisstralRe LIF 4 wird auf einer L&dnge von 655 m so verlegt, dass ein
moglichst rechtwinkliges Uberfiihrungsbauwerk entsteht und die alte Fahr-
bahn vor der bestehenden Gartnerei als Zufahrt zu dieser dienen kann. Die
vom Landkreis geplante Weiterfihrung des Geh- und Radweges bis Reuth
wurde in der Planung durch die Verbreiterung des Kreuzungsbauwerkes be-

ricksichtigt.

Als Querschnitt fuir die Verlegungsstrecke wird der vorhandene Stral3enquer-
schnitt RQ 9,5 gewahlt: Als Trennstreifen zwischen Fahrbahn und Geh- und
Radweg dient ein 1,75 m breiter Grunstreifen. Die Breite des gemeinsamen

Geh- und Radweges betragt 2,50m.

6,50 1,754=2,50—+
v A 6/R
<1_50L1_00L1_nn ! z,su—«?i
25 151,15
Abbildung 8

Verlegung der Kreisstral3e LIF 3 (Wolfsloch - Hochstadt)

Die KreisstraRe LIF 3 kreuzt bei Bau-km 10+503 die B 173 neu. Die B 173
neu befindet sich hier in einem bis zu 12 m tiefen Einschnitt. Fiir das Uberfiih-
rungsbauwerk wird die KreisstralR3e auf einer Gesamtlange von ca. 386 m ver-
legt. Die Trasse verbleibt weitestgehend auf dem bestehenden Stral3engrund-

stiick. Der straRenbegleitende Geh- und Radweg wird mit verlegt.
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Fur die Verlegungsstrecke wird der vorhandene Stral3enquerschnitt mit einer

befestigten Fahrbahnbreite von 6,0 m gewahilt.

13.50
6.00 3.00—-12.50

'

/___- ~
<I.Sl}"—}.ﬂﬂiJ,OD—JI.SOL-—I_SD—Q«»
005

Abbildung 9

r

4.3.6 Verlegung der Gemeindeverbindungsstrafl3e Hochstadt — Burgstall

Zur Erreichung eines bautechnisch sinnvollen Kreuzungswinkels wird die GV-
StralRe auf einer Ladnge von 660 m verlegt. Als Entwurfsgeschwindigkeit wurde
60 km/h gewabhilt.

Als Querschnitt fir die Verlegungsstrecke wird der vorhandene Stra3enquer-

schnitt mit einer befestigen Fahrbahnbreite von 4,50 m gewabhilt:

6.50 $

+—4.50

V A

I

E_EELE_ESM

1.00 1.00
Abbildung 10

Im Brickenbereich (Bau-km 0+388) wird der Querschnitt zur Verbesserung
der Sichtverhaltnisse auf eine Breite von 6,50 m aufgeweitet. Bedingt durch
die notwendige Anordnung von Gelandern im Brickenbereich im Zusammen-
hang mit der Kuppe von Hx = 2400 m wird die notwendige Haltesichtweite in
beide Fahrrichtungen unterschritten. Konstruktive Abhilfe zur Vermeidung die-
ses Mangels waren eine weitere Verbreiterung der Briicke bzw. eine Vergro-
Rerung des Kuppenhalbmessers. Eine weitere Brickenverbreiterung fuhrt zu
deutlich héheren Kosten. Die Kuppenvergrof3erung zu einer Verlangerung der

Baustrecke mit deutlich hdheren Dadmmen auf der Sitidseite der kreuzenden B
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4.3.7

173 neu. Beide Mafllnahmen werden aufgrund der Verkehrsbedeutung der

Gemeindeverbindungsstraf3e nicht weiter verfolgt.

Anschlussstelle B 289 bei Bau-km 12+298

Der Anschluss mit der BundesstraRe 289 wird hdhenfrei als symmetrisches
halbes Kleeblatt ausgebildet. Diese Anschlussstellenform wurde gewahlt, weil
die drtlichen Gegebenheiten keine andere Wahl zulassen (FFH-Gebiet, SPA-
Gebiet, Lage der Ortschaft Horb, Bahnlinie Hochstadt/Marktzeuln - Probstzel-
la, Uberschwemmungsbereich des Mains, Stromfreileitungstrassen der E.ON

Bayern AG zum Umspannwerk Redwitz).

Im Zuge der Optimierung der Planung bezuglich Eingriff in den Lebensraum
.Magere Flachland-Méahwiese" zwischen Zettlitz und Horb wurde die Trasse
der B 173 neu soweit wie mdglich an die Bahnlinie gerlickt und damit auch die
Larmsituation fur Horb optimiert. Der Eingriff in den vorhandenen Auwald un-
terhalb der Briicke kann durch eine Verschiebung der Trasse nicht maRRgeb-

lich vermindert werden.

Die Trassierung der Anschlussstellenrampen und die Festlegung der Quer-
schnitte erfolgten nach der RAA, Ausgabe 2008.

Die Nahe zur bestehenden Bahntberfiihrung der B 289 am 6stlichen Knoten-
punkt mit den neuen Anschlussstellenrampen macht die Anlage von ausrei-
chend langen Linksabbiegestreifen unmdglich. Darum wurde ein Kreisver-
kehrsplatz mit einem AufRendurchmesser von 40 m als Knotenpunktsform ge-
wahlt. Damit ist im Knotenpunkt eine hohe Verkehrssicherheit und Leistungs-
fahigkeit fur den starken Ubereckverkehr in Richtung Kulmbach, eine sichere
Anbindung der Feldwegzufahrt im Studen und eine tGbersichtliche Fihrung des

parallelen Geh- und Radweges an der B 289 mdoglich.

Die einzelnen Entwurfsparameter des geplanten Kreisverkehrsplatzes richten
sich nach dem Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006.

Eine ausreichende Verkehrsqualitat ist sichergestellt.
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4.3.8

Die westliche Rampeneinmindung wird mit Tropfen und Dreiecksinsel an die
vorhandenen B 289 westlich der Bahnlinie angebunden. Zur Schaffung eines
notwendigen Linksabbiegestreifens wird die Fahrbahn der B 289 beidseitig
verbreitert. Um nicht in die vorhandenen Einschnittsbéschungen einzugreifen

sind beidseitig Entwasserungsrinnen vorgesehen.

Die zu erwartenden Linkseinbiegestrdme lassen sich an dieser neuen Ein-
mindung ohne Lichtsignalanlage abwickeln. Eine ausreichende Verkehrsqua-

litat ist sichergestellt.

Querschnitte fir Rampen mit Gegenverkehr:

Rampenquerschitt Q4

10.50
7.50

1.50

.50

Abbildung 11

Querschnitte fur einstreifige Rampen:

Rampenquerschitt Q1

9,00
6,00

Abbildung 12

Anschluss St 2208

Die Staatsstrale 2208 mundet heute bei Str.-km 45,322 in die B 173. Die
Einmindung besitzt einen Tropfen als Fahrbahnteiler, aber keine Dreiecksin-
sel und keinen Ausfahrkeil. Gegentber befindet sich eine Feldwegzufahrt die

eine wichtige Zufahrt zum bestehenden Aussiedlerhof darstellt.
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Die Einmindung der St 2208 stellt das Ende bzw. den Anfang der als Kraft-
fahrstrale betriebenen B 173 neu dar. Zur Schaffung einer StralRenverbin-
dung fur den nicht kraftfahrstraRentauglichen Verkehr wird die derzeitige
B 173 auf einer Lange von rd. 320 m verlegt und neu untergeordnet an die St
2208 angebunden. In diesem Zuge erhalt die St 2208 einen notwendigen
Linksabbiegestreifen sowie Tropfen und Dreiecksinsel im Einmindungsbe-
reich zur B 173. Der vorhandene Geh- und Radweg auf der Westseite der St
2208 wird durch Bordstein und Sicherheitsstreifen von der Fahrbahn getrennt.
Damit ist ein nur geringer Eingriff in die vorhandene Einschnittsbéschung not-
wendig. Zur Erméglichung einer Querung der neuen B 173 fir Fuliganger und
Radfahrer wird der Weg Richtung Suden bis tber die neue Fahrbahn hinweg

verlangert.

Die Einmundung der St 2208 in die B 173 wird aus Griinden der Verkehrssi-

cherheit signalisiert.

Querschnitt St 2208 mit Linksabbiegestreifen und Geh- und Radweg:

\‘——3———[—*\

*LZ.SOl? ].ﬂﬂJﬁlﬂO‘LlOﬂ*ll.Sﬂ»
3525 19

50

r

Abbildung 13
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4.3.9

Querschnitt der verlegten B 173 alt:

*’LSDH—LDUJ—&.OU—HI S0

19 19

Abbildung 14

Geh- und Radwege

Entlang der Verlegungsstrecke der LIF 13 ist auf der Nordseite die Anlage ei-

nes kombinierten Geh- und Radweges vorgesehen.

Der Weg endet am Ende der Verlegungsstrecke am geplanten Kreisverkehrs-

platz mit der Anschlussstellenrampe Uber die B 173 neu.

Im Zuge der LIF 13 soll der Weg auf Kosten des Landkreises in der OD Mi-
chelau auf 270 m Lange bis zur Mainbriicke weitergeftihrt und dort an den
entlang des Mains fiihrenden Geh- und Radweg Lichtenfels - Michelau ange-
bunden werden. Eine durchgehende Geh- und Radweg-Verbindung Lichten-
fels - Michelau - Trieb - Hochstadt kann durch Verlangerung des Geh- und
Radweges bis zur OD Trieb geschaffen werden. Der kombinierte Geh- und
Radweg erhdlt eine befestigte Breite von 2,50 m. Die Abschnitte aul3erhalb
der geplanten StraRenverlegungen sind nicht Gegenstand des vorliegenden

Planfeststellungsverfahrens.

Zwischen Trieb und Hochstadt besteht eine Geh- und Radwegverbindung auf
der Nordseite der vorhandenen B 173. Zum Teil verlauft diese Verbindung auf
der ehemaligen Straflentrasse der alten B 173. Die Wegeverbindung ist as-
phaltiert und wird auch vom landwirtschaftlichen Verkehr mitbenutzt. Im Zuge
der Verlegung der B 173 alt, wird auch die durch die neue Trasse der B 173
unterbrochene Geh- und Radwegverbindung wieder hergestellt. Es wird ein
durch einen Grinstreifen von der Fahrbahn getrennter 2,50 m breiter kombi-
nierter Geh- und Radweg zwischen dem neuen Uberfiihrungsbauwerk BW 8-1

und dem Bauende bei Bau-km 1+022 hergestellt. Am Sidende des Briicken-
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bauwerkes schwenkt der bisher parallel gefiihrte Weg nach Westen ab und

wird an die ehemalige StraRentrasse der B 173 alt angebunden.

Die Forderung des Landkreises Lichtenfels nach Bertcksichtigung einer zu-
kiinftigen Geh- und Radwegverbindung zwischen Hochstadt und Reuth wurde
in den vorliegenden Planfeststellungsunterlagen bertcksichtigt. Der Geh- und
Radweg wird 2,50 m breit ausgefuihrt. Die Verlegung beginnt bei Bau-km
0+046 und endet vorlaufig bei Bau-km 0+500. Eine Weiterfihrung des Weges
wird durch den Landkreis Lichtenfels durchgefuhrt und ist nicht Bestandteil
dieses Rechtsverfahrens. Die Mehraufwendungen fir die Berlcksichtigung

der neuen Geh- und Radwegfuhrung tragt der Landkreis Lichtenfels.

Der bestehende Geh- und Radweg an der Kreisstral3e LIF 3 zwischen Hoch-
stadt und Wolfsloch wird mit der Fahrbahnverlegung mitgefuhrt. Er erhalt wie

im Bestand eine Breite von 2,50 m mit Asphaltbefestigung.

Im Bereich der Anschlussstelle B 289 besteht an der B 289 ein Geh- und
Radweg von Zettlitz nach Horb. Der Weg wird im Bereich der Neuanlage des
Kreisverkehrsplatzes an den neuen Rand der B 289 angepasst. Der kombi-

nierte Geh- und Radweg erhalt eine befestigte Breite von 2,50 m.

An der St 2208 befindet sich auf der Sudseite ein Geh- und Radweg von
Redwitz bis kurz vor die vorhandenen B 173 (= Bau-km 0+060 der St 2208).
Die bestehende Asphaltbefestigung endet schon bei Bau-km 0+158. Der Weg
wird an den neuen Fahrbahnrand der St 2208 angepasst und bis zur B 173
neu verlangert. An der Einmiindung der B 173 alt in die St 2208 ist eine siche-
re Querungsmaoglichkeit mit Hilfe des geplanten Fahrbahnteilers méglich. An
der verlegten B 173 alt wird der Anfang bzw. das Ende des Weges nach den
Empfehlungen fir die Anlage von Radverkehrsanlagen ausgebildet. Die Que-
rung der B 173 neu erfolgt mit Hilfe der vorgesehenen Lichtsignalanlage. Da-
mit entsteht eine verkehrssichere Wegeverbindung zwischen Redwitz und den

angrenzenden Flurwegen sudlich der B 173 neu.
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4.3.10

4.3.10.1

4.3.10.2

4.3.10.3

Untergeordnetes Wegenetz

Folgende Wege miissen geandert, aufgelassen oder neu angelegt werden:

Bau-km 5+720 bis Bau-km 6+075 rechts

Zur ErschlieBung der bisher direkt von der B 173 erschlossenen Wald-
grundsticke sudlich der B 173 wird ein Parallelweg angelegt. Von Bau-
km 5+730 bis Bau-km 6+075 wird der Weg mit einer Fahrbahnbreite von
3,50 m am sudlichen Dammfuld der verlegten Kreisstral3e LIF 13 gefiihrt und
an den geplanten Kreisverkehrsplatz der Anschlussstelle Michelau ange-
schlossen. Der Weg dient bei einem spateren Bau des 2. Bauabschnittes der
B 173 (Lichtenfels Ost — Michelau) zur Erschliel3ung eines Gewerbebetriebes

und eines Wohngebéaudes.

Bau-km 0+035 bis Bau-km 0+272 links der verlegten LIF 13

Der vorhandene Feldweg am ndérdlichen Dammfuld des bestehenden Stra-
Rendammes der LIF 13 wird Uberbaut. Durch eine Verlegung zwischen Kreis-
stral3e und Bahnlinie Bamberg — Hof wird das unterbrochene Wegenetz wie-
der hergestellt. Der Weg erhélt eine Schotterbefestigung. Der Einmindungs-
bereich in die verlegte LIF 13 wird asphaltiert. Der Betriebsweg auf dem
Hochwasserdamm von Michelau wird im Einmindungsbereich zum verlegten

Weg angepasst.

Bau-km 6+450

Der Betriebsweg 0stlich der Forderbandanlage des Kieswerkes Schramm wird
durch die Trasse der B 173 unterbrochen. Ersatzverbindungen zu den nord-
lich der B 173 genutzten Grundstiicken sind uber den uberfihrten Feldweg
bei Bau-km 6+880 (Bauwerk 6-5) moglich. Fur den nicht fur offentliche Stra-
Ren zugelassenen Werksverkehr wird ein vorhandener Feldweg auf der Nord-
seite des Scheidsbaches zwischen Bau-km 6+460 und 7+130 auf einer Breite

von 3,50 m ausgebaut.
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4.3.10.5

4.3.10.6

4.3.10.7

Bau-km 6+880

Bei Bau-km 6+945 kreuzt die B 173 einen vorhandenen offentlichen Feld- und
Waldweg. Es wird ein Uberfiihrungsbauwerk BW 6-5 bei Bau-km 6+880 er-
stellt. Im Kreuzungsbereich missen notwendige Anpassungen in Lage und
Ho6he am kreuzenden Weg vorgenommen werden. Der Weg erhélt eine Breite
von 3,00 m und entsprechend seiner Funktion im Wegenetz eine Asphaltbe-
festigung. Vor und nach dem Uberfiihrungsbauwerk sind Ausweichstellen an-

geordnet.

Bau-km 7+400

Bei Bau-km 7+400 kreuzt die B 173 einen vorhandenen offentlichen Feld- und
Waldweg nach NaRanger. Diese Wegebeziehung wird unterbrochen. Auf der
Nordseite der B 173 verliert der vorhandene Weg durch die Neuanlage von
Ausgleichsflachen (Malinahme A 4) teilweise seine ErschlieBungsfunktion und
wird aufgelassen. Auf der Sidseite der B 173 wird der vorhandene Weg an
den Betriebsweg des Absetzbeckens 7-1 angeschlossen. Von dort ist eine
Verbindung zum neuen Parallelweg sudliche der B 173 zwischen Bau-km
7+192 bis 7+790 vorhanden. Dieser Parallelweg wird mit einer Breite von
3,00 m ausgebaut und dient der ErschlieBung der Grundstlicke stdlich der

B 173. Der Neubau erfolgt in Schotterbauweise.

Bau-km 7+790

Bei Bau-km 7+790 kreuzt die B 173 die Zufahrt nach Nal3anger. Diese Wege-
beziehung wird durch die Trasse der B 173 neu unterbrochen. Die Errichtung
eines Bauwerkes ist nicht erforderlich, da eine Verbindung von Naf3anger an
das Ubergeordnete StralRennetz wie bisher Uber den 6ffentlichen Feld- und
Waldweg FI.Nr. 404, Gmkg. Trieb gegeben ist.

Bau-km 8+080, offentlicher Feld- und Waldweg 6stlich der vorhandenen
B 173 zwischen Trieb und Hochstadt

Der bisher am Ostrand der bestehenden B 173 verlaufende o6ffentliche Feld-
und Waldweg verliert durch die Verlegung der B 173 alt seine Funktion. Als
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4.3.10.9

Ersatzweg wird zwischen Bau-km 0+076 und 0+446 der Verlegungsstrecke

ein mit Asphalt befestigter 3,00 m breiter Weg neu angelegt.

Bei Bau-km 0+987 der Verlegungsstrecke wird das nordliche und sudliche
Feldwegenetz mit der B 173 alt verknipft. An dieser Stelle erfolgt zukunftig

auch die Zufahrt nach NaRanger.

Bau-km 8+080 bis 9+724

In diesem Abschnitt werden zwei Nord - Sud - Verbindungen (Bau-km 8+438
und 8+690) und eine West - Ost — Verbindung (Bau-km 9+038) durch die
Trasse der neuen B 173 getrennt. Als Ersatz wird ein Uberfiihrungsbauwerk
bei Bau-km 8+670 errichtet. Der neue Verbindungsweg erhalt eine Breite von

3,00 m und eine Asphaltbefestigung.

Fur die unterbrochene West — Ost — Verbindung wird zwischen Bau-km 8+670
und 9+720 wird auf der Nordseite der B 173 ein 3,00 m breiter Parallelweg
angelegt. Er erhalt eine Schotterbefestigung und endet an der alten Fahrbahn
der KreisstralRe LIF 4. Die Fahrbahn der bestehenden Kreisstral3e dient in Zu-
kunft der ErschlieBung der Gartnerei. Des Weiteren wird auf der Sudseite zwi-
schen Bau-km 8+950 und der verlegten LIF 4 ein neuer Verbindungsweg an-
geordnet. Er erhalt ebenfalls eine Breite von 3,00 m sowie eine Schotterbefes-

tigung. Der Einmindungsbereich in die Kreisstral3e wird asphaltiert.

Bau-km 9+400

Bei Bau-km 9+400 kreuzt die B 173 einen o&ffentlichen Feld- und Waldweg.
Diese Wegebeziehung wird unterbrochen und durch einen Ersatzweg sidlich
der B 173 zwischen der verlegten LIF 4 und Bau-km 9+447 wieder hergestellt.
Er erhalt entsprechend dem vorhandenen Weg eine Breite von 3,00 m und ei-
ne Schotterbefestigung. Der Einmundungsbereich in die Kreisstrale wird as-

phaltiert.

Das verbleibende Reststiick auf der Nordseite der B 173 wird an die verlegte
KreisstralRe bei Bau-km 0+120 angeschlossen um die Zufahrt zum Hochwas-
serriickhaltebecken Weihergraben der Gemeinde Hochstadt sicherzustellen.
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4.3.10.11

4.3.10.12

Bau-km 9+835

Bei Bau-km 8+950 kreuzt die B 173 einen vorhandenen offentlichen Feld- und
Waldweg. Es wird ein Uberfihrungsbauwerk BW 9-2 bei Bau-km 9+835 er-
stellt. Im Kreuzungsbereich missen notwendige Anpassungen in Lage und
Ho6he am kreuzenden Weg vorgenommen werden. Der Weg erhélt eine Breite
von 3,00 m und gemalR seiner Funktion im Wegenetz eine Asphaltbefesti-
gung. Vor und nach dem Uberfiihrungsbauwerk sind Ausweichstellen ange-

ordnet.

Bau-km 9+835 bis 10+503

Zur Sicherstellung der ErschlieBung der nordlich der B 173 liegenden Grund-
sticke und zur Moglichkeit der Unterhaltung der Riickseite des geplanten
Erdwalles ist die Anordnung eines neuen Verbindungsweges zwischen dem
Uberfuhrten Feldweg bei Bau-km 9+835 und der KreisstraRe LIF 3 geplant.

Der Weg erhélt eine Breite von 3,00 m und eine Schotterbefestigung.

Auf der Sudseite der B 173 werden die zum Teil Uberbauten Wege den neuen

Gegebenheiten angepasst.

Bau-km 10+503 bis 11+047

Zur Sicherstellung der ErschlieBung der nordlich der B 173 liegenden Grund-
stiicke wird ein neuer Verbindungsweges zwischen der verlegten Kreisstral3e
LIF 3 und der GV-StralRe Hochstadt - Gruben angeordnet. Der Weg erhalt ei-

ne Breite von 3,00 m und eine Schotterbefestigung.

Der bei Bau-km 10+913 getrennte Offentliche Feld- und Waldweg wird am
Siudrand der Trasse nach Osten verlangert und bei Bau-km 0+559 an die GV-
Stral’e angeschlossen. Auch dieser Weg wird 3,00 m breit mit Schotter befes-

tigt. Der Einmindungsbereich in die GV-StralRe wird asphaltiert.
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4.3.10.14

4.3.10.15

4.3.10.16

Bau-km 11+047 bis 11+550

Bei Bau-km 11+320 kreuzt die B 173 einen vorhandenen o6ffentlichen Feld-
und Waldweg. Als Ersatzmalinahme wird zwischen der GV-Strale und dem
bestehenden Feld- und Waldweg bei Bau-km 1+550 auf der Nordseite der
B 173 ein neuer Verbindungsweg angelegt. Der Weg erhalt eine Breite von
3,00 m und wird mit Schotter befestigt. In den Steigungsbereich ist eine fla-
chige Asphaltbefestigung vorgesehen. Auf der Sidseite wird ein neuer Ver-
bindungsweg zwischen Bau-km 11+320 und 11+550 angelegt. Auch dieser

Wege erhélt eine Befestigung aus Schotter und ist 3,00 m breit.

B 289, Bau-km 0+600

Durch Anordnung der neuen Anschlussstellenrampen und des Absetz- und
Regenruckhaltebeckens 12-3 im Westen der Bahnlinie Hochstadt/Marktzeuln
— Probstzella wird auf der Nordseite der B 289 ein paralleler Feld- und Wald-

weg unterbrochen. Es ist keine Ersatzmaflinahme dafir notwendig.

B 289, Bau-km 0+915

Bei Bau-km 0+915 entsteht ein neuer Kreisverkehrsplatz an dem auch der
sudliche Feld- und Waldweg, der zur ErschlieBung der Mainwiesen dient, an-

geschlossen wird.

Bahnparalleler Feld- und Waldweg dstlich der Bahnlinie Hochstadt/Marktzeuln
— Probstzella

Durch den Neubau der Anschlussstelle B 289 mit seinen Rampen im Nord-
westquadranten wird ein offentlicher Feld- und Waldweg bei Bau-km 0+310
der Rampe ,nach Lichtenfels" unterbrochen. Es ist keine ErsatzmalRnahme
dafur notwendig. Der dann erforderliche Umweg muss in Kauf genommen

werden.
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4.3.11

4.4

Bau-km 13+315

Der bestehende Weg zum Aussiedlerhof bei Redwitz wird den neuen Gege-
benheiten angepasst. Seine Breite betragt 3,50 m. Die Befestigung besteht
aus Asphaltbeton. Zwischen Bau-km 13+315 und 13+445 wird der vorhande-
ne Parallelweg an die neue Trasse der B 173 verlegt. Dieser Weg erhalt eine

Breite von 3,00 m und eine Schotterbefestigung.

Fuhrung des langsamen Verkehrs

Der langsame, nicht kraftfahrstra3entaugliche Verkehr kann weiterhin die
B 173 alt benutzen.

Verkehrssicherheit der gewahlten Lésung

Durch die Wahl eines zweibahnigen Querschnittes wird die Verkehrssicherheit
im Bereich der durchgehenden Strecke erhoht. Die Trassierungsparameter
und die erforderliche Haltesichtweite werden eingehalten. Die Trennung der
verschiedenen Verkehrsarten des durchgehenden Verkehrs mit der Fihrung
des langsamen landwirtschaftlichen Verkehrs auf untergeordneten Stral3en

erhoht die Sicherheit des Verkehrsablaufes.

Durch die Umgehung der beiden Ortschaften und durch die Ausbildung der
héhenfreien Anschlussstellen bei Michelau und an der B 289 werden die un-
falltrachtigen lichtsignalgesteuerten Knotenpunkte beseitigt und damit die

Verkehrssicherheit erheblich verbessert.
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441

Baugrund/Erdarbeiten

Um Aussagen Uber den anstehenden Untergrund sowie zu den Griindungen
der Bauwerke treffen zu kénnen, wurden Bohrungen und Sondierungen
durchgefihrt und die Ergebnisse der Untersuchungen in einem Bodengutach-

ten zusammengestellt.

Bodenarten

Aus der Geologischen Ubersichtskarte CC 6326 von Bamberg im MaRstab
1:200.000, herausgegeben von der Bundesanstalt fir Geowissenschaften und
Rohstoffe in Zusammenarbeit mit dem Bayerischen Geologischen Landesamt,
ergeben sich flr den geplanten Verlauf der B 173 zwischen Michelau i.OFr.
und dem Ortsende von Trieb fluviatile Ablagerungen (f) von Schutt, Sand und

Kies, teilweise auch in toniger oder humoser Form.

Im Bereich um den Schnittpunkt mit der B 173 alt (Bau-km 8+200) steht obe-
rer Keuper mit unterem Lias (ko-ju) an, Rhéat — Lias — Ubergangsschichten aus
Sandstein mit Tonsteinlinsen und bis zur Kreisstralle LIF4 zwischen Hoch-
stadt a. Main und Reuth steht unterer Lias (juu) an, Hettang- bis untere Pliens-

bach — Schichten aus Sandstein, Tonstein und Mergelstein.

Aus der Geologischen Karte von Bayern, Kartennummer 6031 ,Bamberg
Nord“ im Maf3stab 1:25.000 vom Bayerischen Geologischen Landesamt ergibt
sich fur den beplanten Bereich ab der Kreisstral3e LIF 4 zunachst Lias Beta
(dunkler Ton) und Gamma (Ton und Mergel mit Kalkplatten), die sogleich in
Lias Delta (Amaltheenton) Ubergehen und bis kurz vor Wolfsloch anstehen.
Ab hier steht bis auf Hohe von Burgstall Arkosesandstein in unterschiedlich
starken karbonatischen Bindungen an, unterteilt in oberen (kbo) und mittleren
(kbm) Burgsandstein sowie obere die (kbu 3) und mittlere (kbu 2) Heldburg-
stufe. Letztere wird dann von der 25 m Terrasse vollstdndig verhullt, bevor
das Gelande uber die 5 m Terrasse in die Talfullung (f) der Mainwiesen Uber-
geht. Nach dem Seeleinsgraben stehen bis zum Bauende sandig — tonige
Uberdeckungen der 25 m Terrasse an. Nur zu Beginn dieses Abschnitts sind

olivgruner und feinsandiger Gipsmergel der unteren (kbu 1) und die Arkose-
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4421

4.4.2.2

4.4.2.3

sandsteine untergeordneter karbonatischer Bindung mit griinen Tonlagen der

mittleren und oberen (kbu 2+3) Heldburgstufe anzutreffen.

Bautechnische MalRnahmen Strecke

Damme

Die Dammhohen betragen zwischen 2 und 6 m. Der Widerlagerdamm der
Mainbriicke im Bereich Horb erreicht 10 m Ho6he. Im Bereich der Bau-km
5+650 bis 6+300 kénnen die Damme nach Oberbodenabtrag auf den anste-
henden Boden gegrindet werden. Der sudliche Widerlagerdamm der Main-
briicke kann ebenfalls auf dem anstehenden Baugrund geschittet werden.
Beim nordlichen Widerlagerdamm der Mainbricke ist in den Ful3bereichen
des Dammes aus Standsicherheitsgriinden ein Bodenaustausch bis auf 2,20

m / 2,40 m Tiefe erforderlich.

Zur Minimierung des Flachenverbrauches wurde die Neigung der Bbschung

mit 1:1,5 festgelegt.

Einschnitte

In den Einschnittsbereichen stehen bindige Béden (Bodenklassen 3 - 4) und
Tonsteine (Bodenklasse 6, untergeordnet 7) an. Es sind schluffige Sande,
Schluffe und Tone unterschiedlicher Konsistenz (weich - halbfest). Die Ton-
steine sind Uberwiegend entfestigt und mirbe. Die wasserempfindlichen, bin-
digen Boden sind ohne Verbesserung als Dammschittmaterial ungeeignet.

Die Tonsteine sind als Dammschittmaterial geeignet.

Zur Minimierung des Flachenverbrauches wurde die Neigung der Boschung
mit 1:1,5 festgelegt. In Teilbereichen sind zur Bdschungssicherung Stitz-

scheiben erforderlich.

Erdplanum

Im Planum ist allgemein davon auszugehen, dass bindige Béden und mirbe

Tonsteine anstehen bzw. eingebaut werden. Diese Bdden verandern ihre Ei-
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4431

4.4.3.2

genschaften bei Wasserzutritt und bei Wasserentzug. Um ein standfestes,
wasserunempfindliches Erdplanum herzustellen, wird daher eine Verbesse-

rung der Boden im Erdplanum durchgefihrt.

Grundwasser / Hochwasser

Grundwasser

Es ist zu erwarten, dass aus den Einschnittsbéschungen Schichtwasser aus-
tritt, welches Uber Rigolen gefasst wird. Durch die Anlage von Tiefenentwas-
serungen wird das gefasste Wasser dem néchstmdglichen Vorfluter zugelei-
tet.

Hochwasser Main

Das Uberschwemmungsgebiet des Mains bei einem 100-jahrlichen Hochwas-
serereignis wird durch die Baumalinahme in folgenden Bereichen beeintrach-

tigt:
- Bau km 5+800 bis Bau km 7+500 (bei Trieb)

Die geplante Trasse der B173neu und die Anschlussstelle zur derzeitigen
B 173 liegen abschnittsweise im Uberschwemmungsgebiet des Mains.

Die Kiesbaggerseen bei Trieb werden durch die Trasse gequert.
- Bau km 11+500 bis Bau km 12+400 (bei Horb)

Die geplante Trasse der B 173 quert die Talaue des Mains westlich der
Ortslagen Burgstall und Horb. Hier ist die Errichtung einer Bricke Uber
den Main und die Bahnlinie Bamberg - Hof mit einer lichten Weite von
451,50 m (Bauwerk 11-2) vorgesehen.

Die Hohenlage der gesamten Trasse ist so gewahlt, dass bei einem 100-

jahrlichen Hochwasser mit keiner Uberflutung der neuen B 173 zu rechnen ist.

Das FlieRBverhalten des Mains wird durch die Baumaflinahme insgesamt nicht
wesentlich beeintrachtigt. Die Errichtung der talquerenden Bricke bei Horb

hat aufgrund der unterstrom gelegenen Bahnbriicke mit wesentlich kleineren
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Durchflusséffnungen keine relevanten negativen Auswirkungen auf das Fliel3-
verhalten und das Uberschwemmungsgebiet des Mains bei einem 100-
jahrlichen Hochwasserereignis in diesem Bereich. Es kommt lediglich lokal zu

kleineren Anderungen im Stromungsverhalten und in den Wassertiefen.

Auch durch die Lage der Trasse im Uberschwemmungsgebiet bei Trieb ist bei
einem 100-jahrlichen Hochwasserereignis keine negative Beeintrachtigung
des FlieRverhaltens des Mains zu erwarten, da die Trasse nicht im abfluss-
wirksamen Bereich zu liegen kommt und der betroffene, stdlich der Bahnlinie
gelegene Retentionsraum, erst bei selteneren Hochwasserereignissen des
Mains, bei einer gleichzeitigen Uberstromung der Bahnlinie Bamberg — Hof, in

Anspruch genommen wird.

In beiden Fallen geht aufgrund der Dammlage der B 173neu Retentionsraum
im Mainvorland verloren. Insgesamt betragt der Verlust bei einem 100-
jahrlichen Hochwasserereignis rd. 157.200 m3. Die notwendigen Ausgleichs-
mafinahmen sind im Einzelnen in Kapitel 5 ,,AusgleichsmalRhahmen® unter Nr.
5.6 beschrieben. Eine detaillierte Ausfiihrung zu den Auswirkungen der Bau-
maflnahmen auf das Abflussverhalten des Mains ist der Unterlage 13.4 zu

entnehmen.

Mit einer bauzeitlichen Beeintrachtigung der BaumalRhahme im Bereich der
Talquerung bei Horb durch Hochwasserereignisse des Mains ist zu rechnen.
Bei der Planung des Bauablaufs werden Hochwasserereignisse entsprechend

bertcksichtigt.

Hochwasser Scheidsbach

Die geplante Trasse der B 173 quert bei Trieb das Uberschwemmungsgebiet
des Scheidsbachs im Bereich zwischen Bau-km 7+200 und 7+400. Im Hoch-
wasserfall kommt es derzeit am Scheidsbach zu Ausuferungen. Das Wasser
flieRt breitflachig in Richtung Norden ab. Durch die Lage der geplanten Trasse
quer zur Hauptstromungsrichtung wird das FlieRverhalten des Scheidsbachs
insofern beeintrachtigt, dass es im Hochwasserfall nérdlich des bebauten Be-
reichs von Trieb zu einem Aufstau kommt, der sich bis in die bebauten Berei-
che der Ortschaft auswirkt.
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Fir Betroffene darf sich durch den Bau der B 173neu keine Verschlechterung
des Hochwasserschutzes -insbesondere im bebauten Bereich- ergeben. Da-
her ist es erforderlich, KompensationsmafRhahmen durchzufiihren. Diese sind

im Einzelnen in Kapitel 5 ,Ausgleichsmalinahmen® unter Nr. 5.7 beschrieben.

Durch die Trassierung der B 173neu im Uberschwemmungsgebiet des
Scheidsbachs und die erforderlichen Kompensationsmaf3hahmen zum Hoch-
wasserschutz, geht Retentionsraum verloren. Um keine negativen Auswirkun-
gen nach unterstrom durch Abflussbeschleunigung zu verursachen, ist ein
Ausgleich des Retentionsraumverlustes erforderlich. Die vorgesehenen Mal3-
nahmen sind im Einzelnen in Kapitel 5 ,AusgleichsmalRnahmen® unter Nr. 5.7

beschrieben.

Eine detaillierte Ausfiihrung zu den Auswirkungen der BaumafRnahmen auf

das Abflussverhalten des Scheidsbachs ist der Unterlage 13.4 zu entnehmen.

Umfang der Erdarbeiten

Zur Durchfihrung der MalRnahme sind Erdbewegungen in folgender GroRRen-

ordnung erforderlich:
Bodenbewegung innerhalb der Baustrecke: rd. 780.000 m®

Transport von Boden aus den Vorlandabtréagen

und Biotopgestaltungsmafinahmen zur Baustrecke: rd. 270.000 m®

Durch die notwendigen MaRnhahmen am Main, in Verbindung mit der Anlage
von Erdwallen zur Unterbringung von unbrauchbaren Erdmengen, kann eine

ausgeglichene Mengenbilanz erreicht werden.
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4451

4.45.2

4.4.6

Besonderheiten

Schlammteiche

Von Bau-km 5+950 bis ca. Bau-km 6+450 durchquert die Trasse den Bereich
von ehemaligen Baggerseen, die bis zu einer Tiefe von i. M. rd. 6 m mit

Schlammteilen aus der Kieswésche aufgefullt sind.

In diesem Bereich wird ein setzungsarmes Bauverfahren in Form eines auf-

gestanderten Grindungspolsters ausgefihrt.

Zur Vorwegnahme der Setzungen aus dem Verkehr werden die Damme zu-
nachst bis zu 1,5 m Uber kinftige Oberkante Fahrbahn geschiittet und an-

schlielRend fur die geplanten seitlichen Walle wieder abgetragen.

Baggerseen

Zwischen Bau-km 6+480 und 6+800 mussen vorhandene Baggerseen im Be-
reich der neuen Stral3entrasse verfillt werden. Die erforderliche Untergrund-
verbesserung erfolgt hier durch wasserdurchlassiges Kies-, Schotter oder

Felsmaterial, um die Grundwasserverhaltnisse nicht zu beeintrachtigen.

Altlasten

Bei Bau-km 12+620 durchquert die Trasse der B 173 den Bereich der Altlas-
tenverdachtsflache Nr. 47800090. Diese Altlastenverdachtsflache bei Horb ist
ein ehemaliger Bahneinschnitt, der mit Bauschutt, Schlacke, Produktionsabfal-
len und sonstigen Haus- und Gewerbemdill verfullt wurde. Die Tiefe betragt
zwischen 4 und 5 m. Nach noch durchzufiihrenden Detailuntersuchungen

werden die Altlasten im betroffenen Bereich beseitigt.
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45.1

Entwasserung

Strallenentwasserung

Das auf der B 173 anfallende Oberflachenwasser wird - soweit es nicht vorher
versickert - in Mulden und Rohrleitungen gesammelt und den vorhandenen
Vorflutern zugefiihrt. Die gesamte StralRenentwasserung wurde in verschie-
dene Entwasserungsabschnitte mit Einleitungsstellen unterteilt und ist in Un-

terlage 13 detailliert dargestellt.

Um die Gewasserbelastung zu minimieren, werden vor Einleitung des Ober-
flachenwassers in die Vorfluter abgedichtete Absetzbecken mit standigem
Stau und wo erforderlich zusétzlich Regenriickhaltebecken als Trockenbecken

errichtet.

Absetz- und Riuckhaltebecken sind durch einen Tauchdamm getrennt. Der
Tauchdamm besteht aus einer Aneinanderreihung von Betonrohren (siehe
Systemplan Unterlage 13.3). Die Dimensionierung und Menge der Rohre ist
abhangig von der geforderten Durchflussgeschwindigkeit. Diese Durchfluss-
geschwindigkeit betragt bei allen geplanten Becken <= 0,5 m/s, damit eine
Aufwirbelung des abgesetzten Schlammes verhindert und das Absetzen von

Schwebstoffen erméglicht wird.

Die Auslaufbauwerke werden, soweit erforderlich, mit einer Drossel versehen,
um den geforderten Abfluss in den Vorfluter zu gewahrleisten. Alle geplanten
Becken erhalten Wartungswege die an das offentliche StralRen- und Wege-

netz angeschlossen werden.

Im gesamten Stral3enabschnitt sind 11 Behandlungsanlagen vorgesehen.
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Die wesentlichen Daten dieser Anlagen sind in nachfolgender Tabelle zu-

sammengefasst:

Bau-km Absetz- Oberflache | Riickhaltebecken| Volumen Drossel- Vorflut

becken abfluss

Nr. A[m’] Nr. VIm] | Qap[VS]
6+050 rechts 6-1 70 6-1 175 100 Scheidsbach
6+050 rechts .
an LIE 13 6-2 15 6-2 90 5 Scheidsbach
6+420 rechts 6-3 a0 nicht erforderlich - - See
6+850 rechts 6-4 90 nicht erforderlich - - See
7+420 rechts 7-1 160 nicht erforderlich - - See
7+775 rechts 7-2 110 7-2 120 7 Scheidsbach
8+300 links
an B 173 alt 8-1 70 8-1 190 9 Graben
11+575 links 11-1 300 nicht erforderlich - - Main
12+260 rechts 12-1 70 nicht erforderlich - - Main
12+340 rechts 12-2 70 nicht erforderlich - - Main
12+340 links 12-3 70 12-3 230 13 Seeleinsgraben
Tabelle 5

Die detaillierte Entwésserungsplanung ist im Bauwerksverzeichnis und in Un-

terlage 13 dargestellt und naher erlautert.

Kreuzende Gewasser

Die geplante B 173 neu kreuzt eine Reihe von Gewassern und Graben. Die

erforderlichen Briicken und Durchlasse sind in nachfolgender Tabelle zusam-

mengefasst:
Bau-km Name des Abmessung Bauwerks-Nr. | Bemerkung
Gewassers
5+873 Scheidsbach |[LW = 6,00 m BW 5-4
LH = 250M
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Bau-km Name des Abmessung Bauwerks-Nr. | Bemerkung
Gewassers
0+066 Scheidsbach |LW = 6,00 m BW 6-1 Bestehendes Bauwerk
(Anschlussstellen- LH = 250M
rampe uber die
B 173)
9+326 Weihergraben | DN 800 -
11+715 Main Talbriicke BW 11-2
12+235 Seeleinsgra- | DN 800
ben

-77 -




Staatliches Bauamt Bamberg
B 173 Lichtenfels — Kronach, 3. Bauabschnitt Michelau - Zettlitz

4.7

4.7.1

47.1.1

4.7.1.2

Ingenieurbauwerke

Briicken

BW 5-2 Uberfuihrung der verlegten LIF 13
Bau-km 5+808,509 (B 173)

Die Verlegung der KreisstralBe LIF 13 erfordert die Errichtung eines 156 m
langen Dreifeldbauwerkes Uber die B 173 neu, den Scheidsbach, die zwei-
gleisige Bahnstrecke Bamberg — Hof (Saale) und eines 6ffentlichen Feld- und

Waldweges.

Neben der Fahrbahn wird auch ein kombinierter Geh- und Radweg mit tber-
fuhrt. Die Gesamtbreite zwischen den Gelandern betragt 13,30 m, die Lichte
Hohe im Bereich der Stral3enverkehrswege mindestens 4,70 m. Die Lichte

Hohe Uber der Bahnlinie ist gréRer als 9,10 m.

NBr. 13,30
B,00 .80

T

3 50
90 50

Abbildung 15

Die geplante Stutzenstellung nimmt auf den spateren zweibahnigen Ausbau
der B 173 im Bauabschnitt 2 Ricksicht.

Die Mehraufwendungen fir die Berlcksichtigung der neuen Geh- und Rad-

wegfuhrung tragt der Landkreis Lichtenfels.
BW 5-4 Bricke uber den Scheidsbach
Bau-km 5+872,700 (B 173)

Der Neubau der B 173 kreuzt am Beginn der Anschlussstelle Michelau den

nordlich der bestehenden B 173 verlaufenden Scheidsbach.
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4.7.1.3

4.7.1.4

Das uberschuttete Bauwerk wird mit einer lichten Weite von 6,00 m und einer

lichten H6he von 2,50 m erstellt.

Der gewohnliche Abfluss erfolgt in einem seitlich versetzten Mittelwasserge-
rinne. Die Lichte Hohe berucksichtigt die erforderlichen Wartungs- und Reini-

gungsarbeiten.

BW 6-1 Brucke uber den Scheidsbach
Bau-km 0+065,988 (Anschlussstellenrampe Uber die B 173)

Die neue Anschlussstellenrampe Uber die B 173 der Anschlussstelle Michelau
kreuzt den Scheidsbach. Das zu uberschittende Bauwerk wurde bereits vom
Landkreis Lichtenfels im Zuge der Planungen fur die LIF 13 neu errichtet.
MaflRnahmen am Bauwerk sind nicht notwendig. Die lichte Weite betragt
6,00 m, die lichte H6he ist 2,50 m

BW 6-2 Uberfiihrung einer Anschlussstellenrampe
Bau-km 6+092,251 (B 173)

In der Anschlussstelle Michelau wird eine Rampe Uber den Neubau der B 173
mit einer lichten Hohe von grél3er 4,70 m Uberfuhrt. Die Lichte Weite betragt
wegen des mit zu unterfihrenden Beschleunigungsstreifens der Fahrtrichtung
Kronach 36,25 m.

Die Breite zwischen den Geldndern betragt 11,60 m.

4——NBr. 9,60

41,80 6,00 1,80¢
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Abbildung 16
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4.7.1.5

4.7.1.6

BW 6-4 Uberfuihrung eines Forderbandes
Bau-km 6+450,797 (B 173)

Bei der Férderbandbriicke Uber die B 173 handelt es sich um eine Stahlkon-
struktion, die bereits Uber der Bundesbahnstrecke Bamberg - Hof bei Bahn-
km 37,305 existiert. Eine Unterfiihrung des Forderbandes kann aufgrund der

hohen Grundwasserstande nicht durchgefihrt werden.

Die Lichte H6he wird unter Berlicksichtigung der Langs- und Querneigungen
an der ungiinstigsten Stelle der B 173 mit 4,70 m festgelegt. Der Uberbau des

einfachen Gurtférderers wird in Stahlbauweise erstellt.

Die Bricke hat eine Breite von ca. 2,00 m, eine lichte H6he von ca. 2,10 m
und eine lichte Weite von 36,25 m. Unterhalb des Forderbandes und des Be-
dienungssteges ist Uber die Gesamtbreite eine geschlossene Wanne aus ver-
zinkten Stahlblechen vorgesehen, die evtl. herab fallendes Foérdergut auf-
nimmt. Die Bandbriicke wird mit einer Eindachung und einer beidseitigen Ver-
kleidung versehen. Die anfallenden Regenwasser werden von beidseitig an-
geordneten Regenrinnen aufgenommen und in die vorhandenen Entwasse-
rungseinrichtungen abgeleitet. Die Forderbandbriicke ist im StraRenbereich

l[ickenlos verkleidet.

BW 6-5 Uberfiihrung eines 6ffentlichen Feldweges
Bau-km 6+880 (B 173)

Bei Bau-km 6+880 wird ein kreuzender Feld- und Waldweg in einem Kreu-
zungswinkel von 100 gon Uberfuhrt. Der einstreifige Querschnitt wird mit einer
Breite zwischen den Geldandern von 4,50 m ausgefuhrt. Die Lichte Weite be-
tragt 32,00 m, die Lichte H6he ist mindestens 4,70 m.

Abbildung 17
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4.7.1.7

4.7.1.8

BW 7-1 Unterfihrung einer Flutmulde
Bau-km 7+353,655 (B 173)

Der Neubau der B 173 kreuzt bei Bau-km 7+354 die geplante Hochwasser-

flutmulde fur den Scheidsbach.

Das Bauwerk wird mit einer lichten Weite von 10,00 m und einer lichten Hohe
von 2,40 m erstellt. Die Lichte Hohe bertcksichtigt die erforderlichen War-

tungs- und Reinigungsarbeiten.

Die Gesamtbreite zwischen den Gelandern betragt 21,60 m.

NBr. 21,40
41,80 7,15 1,590 7,15 1,80¢
[ v v { A A 1
41,804 1,50~L3,25~L-1,1l_?l~L3,zs~L3,50~L-U&m
50 50 50 50 50
50
Abbildung 18

BW 8-1 Uberfiihrung der verlegten B 173 alt zwischen Trieb und Hochstadt
Bau-km 8+211,608 (B 173)

Fur die verlegte B 173 alt wird ein Uberfiihrungsbauwerk bei Bau-km
8+211,608 errichtet. Neben der Fahrbahn wird auch ein kombinierter Geh-
und Radweg mit Uberfihrt. Die Lichte Weite betragt 32,00 m.

Die Gesamtbreite zwischen den Geléandern betragt 12,30 m, die Lichte Hohe

mindestens 4,70 m.

NBr. 12,30
7,00 1,80

v A

Lo b Ly LI

3
50 50

Abbildung 19
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4.7.1.9

4.7.1.10

BW 8-2 Uberfuihrung eines 6ffentlichen Feld- und Waldweges
Bau-km 8+670 (B 173)

Bei Bau-km 8+670 wird ein kreuzender o6ffentlicher Feld- und Waldweg uber-
fuhrt. Der einstreifige Querschnitt wird mit einer Breite zwischen den Gelan-

dern von 4,50 m ausgefihrt. Die Lichte Weite betragt 34,00 m.

Abbildung 20

BW 9-1 Uberfuihrung der KreisstraRe LIF 4
Bau-km 9+273,524 (B 173)

Die vorhandene LIF 4 kreuzt Ostlich der bestehenden Gértnerei die neue
Trasse der B 173. Die KreisstraBe LIF 4 wird so verlegt, dass ein nahezu
rechtwinkliger Kreuzungswinkel entsteht. Zusammen mit dem vom Landkreis
Lichtenfels geplanten parallel zur Fahrbahn verlaufenden kombinierten Geh-
und Radweg erhalt das Uberfiihrungsbauwerk eine Breite zwischen den Ge-
landern von 12,30 m und eine lichte H6he von mindestens 4,70 m. Die lichte
Weite betragt 32,00 m.

4————NBr. 12,30
41,80 7,00

! ¥ A 'y
l?lilﬁa,ooia,oa iﬂz,soﬂ
15 50 50 15

50 50
Abbildung 21
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4.7.1.11

4.7.1.12

BW 9-2 Uberfuihrung eines 6ffentlichen Feld- und Waldweges
Bau-km 9+835 (B 173)

Bei Bau-km 9+835,000 wird ein kreuzender o6ffentlicher Feld- und Waldweg
Uberfiihrt. Der einstreifige Querschnitt wird mit einer Breite zwischen den Ge-
landern von 4,50 m ausgefiuhrt. Die lichte Weite betragt 32,00 m, die lichte

Hohe ist mindestens 4,70 m.

Abbildung 22

BW 10-1 Uberfuihrung der KreisstraRe LIF 3
Bau-km 10+499,474 (B 173)

Bei Bau-km 10+499,473 wird die KreisstraRe LIF 3 zusammen mit einem pa-
rallel zur Fahrbahn verlaufenden kombinierten Geh- und Radweg Uberfihrt.

Die Breite zwischen den Geldndern betragt damit 11,80 m.

Bei einer geplanten Einschnittstiefe von rund 11,50 m (lichte Hohe grof3er als
4,70 m) werden die Widerlager beidseitig im Anschluss an die Bermen errich-
tet. Die lichte Weite betragt somit 50,00 m.

NBr. 11,80 ————+

6,50 3,50 —+
v A | OR
Bt _ -
?“LLLE,OGAL],DO i‘LZ,SD—«l
15 15 15 15
50 50
Abbildung 23
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4.7.1.13

4.7.1.14

BW 11-1 Uberfuihrung der Gemeindeverbindungsstrale
Hochstadt - Burgstall
Bau-km 11+047,814 (B 173)

Bei Bau-km 11+047,814 wird die Gemeindeverbindungsstrale Hochstadt —
Burgstall Gberfiihrt. Fiir das neu zu errichtende Uberfiihrungsbauwerk ist eine
lichte H6he von mindestens 4,70 m vorgesehen. Der Querschnitt wird mit ei-
ner Breite zwischen den Gelandern von 10,00 m ausgefihrt. Die lichte Weite

betragt 32,00 m.

NBr. 10,10
6,50 $1,80

l v A o I
V1 S (W
15 5015 15 !
0 50
Abbildung 24

BW 11-2 Briicke Uber den Main und die Bahnlinie Bamberg — Hof (Saale)
Bau-km 11+697,105

Die geplante B 173 neu kreuzt siidwestlich von Horb das Tal des Mains. Mit
einer 451,50 m langen Talbriicke zwischen Bau-km 11+548,5 und Bau-km
12+000 wird der Main, ein Altarm des Main, ein offentlicher Feld- und Wald-

weg und die Bahnlinie Bamberg - Hof Uberquert.

NBr. 21,40
41,80 7,75 2,504 7,75 1,80¢
[ v v { A A 1
41,804 1,50~L3,15~Lq,2l,2l~L3,35~L3,50~L—LL0»
50 50 50 50 50
50
Abbildung 25

Auf dem Bauwerk werden beidseitig 2,40 m hohe Spritzschutzwande ange-

ordnet. Die Breite zwischen den Gelandern betragt 21,60 m.
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4.7.1.15

4.7.1.16

BW 12-1 Unterfihrung der B 289
Bau-km 12+297,991 (B 173)

Die Bundesstrafle 289 unterquert die Trasse der B 173 bei Bau-km

12+297,991 mit einer lichten Hohe von mindestens 4,70 m.

Es wird eine Unterfihrung mit einer lichten Weite von 26,50 m errichtet. Die
lichte Weite wurde so gewdhlt, dass ein von Westen auf den geplanten Kreis-
verkehrsplatz zufahrendes Fahrzeug, im Abstand der Haltesichtweite, den ge-

samten Kreisverkehrsplatz erkennen kann.

Neben der Fahrbahn der B 289 wird auch der vorhandene 2,5 m breite Geh-

und Radweg mit 3,0 m breiten Trennstreifen unterfihrt.

Die Breite zwischen den Gelandern im Briickenquerschnitt betragt aufgrund
der mit zu dberfihrenden Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen
28,60 m.

, NBr. 28,60

1,80 11,125 1,50 11,25 1,80¢
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Abbildung 26
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BW 12-2 Unterfuhrung der Bahnlinie Hochstadt/Marktzeuln — Probstzella
im Zuge der Anschlussstellenrampe B 289 - Lichtenfels
Bau-km 0+239,941 (Rampe)

Bei Bahn-km 2+271 quert die Anschlussstellenrampe B 289 — Lichtenfels die
zweigleisige Bahnlinie Hochstadt/Marktzeuln — Probstzella. Diese Bahnlinie ist
elektrifiziert und erhélt daher die notwendige Lichte Hohe von mindestens
5,70 m. Die lichte Weite wird auf das Mindestmald von 11,60 m festgesetzt.

Die Breite zwischen den Geldndern auf dem Bauwerk betragt 9,50 m.
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4.7.1.17

4.7.2

4.7.2.1

4——NBr. 9,60

41,80 6,00 1,80¢

| = A m
[ —
J"?En I ! 4,50 I ! !?Sl
515 1’25

Abbildung 27

BW 12-3 Unterfuhrung der Bahnlinie Hochstadt/Marktzeuln — Probstzella
im Zuge der Anschlussstellenrampe Kronach - B 289
Bau-km 0+285,267 (Rampe)

Rd. 15 m ndrdlich des BW 12-2 quert die Anschlussstellenrampe Kronach —
B 289 nochmals die Bahnlinie Hochstadt/Marktzeuln — Probstzella. Auch die-
ses Bauwerk erhalt die lichte Hohe von mindestens 5,70 m. Die lichte Weite
wird auf das Mindestmal von 11,60 m festgesetzt. Die Breite zwischen den

Gelandern auf dem Bauwerk betragt ebenfalls 9,50 m.
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Abbildung 28

Stltzwénde

BW 5-1 Stitzwand an der verlegten LIF 13
Bau-km 0+065 — 0+182 (LIF 13)

Im Bereich der verlegten Kreisstra3e LIF 13 wird auf einer Lange von 120 m
eine Stutzwand mit einer Hohe zwischen 3,2 m und 3,9 m errichtet. Durch die
Anordnung dieser Stitzwand ist kein Eingriff in das Gewerbegrundstiick der
Mobel Manufaktur RieBner GmbH erforderlich.

- 86 -



Staatliches Bauamt Bamberg
B 173 Lichtenfels — Kronach, 3. Bauabschnitt Michelau - Zettlitz

4.7.2.2

4.7.2.3

4.7.3

BW 5-3 Stitzwand an der B 173
Bau-km 5+794 — 5+874 (B173)

Die rd. 80 m lange und bis zu 5,5 m hohe Stitzwand auf der Nordseite der
B 173 ist erforderlich, um den Scheidsbach nicht zu Gberbauen. Die Lage der
Stutzwand bertcksichtigt bereits den spater geplanten zweibahnigen Ausbau
der B 173 zwischen Lichtenfels und Michelau. Das nérdliche Ende des Bru-

ckenbauwerkes 5-4 (Scheidsbachdurchlass) ist in der Stutzwand integriert.

BW 6-3 Stitzwand an der Anschlussstelle Michelau
Bau-km 6+065 — 6+105

Zur Abfangung der geplanten Dammbéschung der AS Michelau wird sudlich
der Bahnlinie Bamberg — Hof eine ca. 44 m lange und bis zu 6,35 m hohe

Stutzwand erforderlich.

Amphibien - Durchlésse

Amphibien - Durchlasse sind an der B 173 neu nicht vorgesehen. Bei Durch-
schneidung von Laichplatz und Winterlebensraum wéaren Durchlasse erforder-
lich (Bereich Baggerseen nordlich Kieswerk Trieb). Aufgrund der Hohenlage
der Trasse sind jedoch keine Durchléasse mit ausreichender Héhe (> 1 m)
mdglich. Auch bei einer Hohe von 2 m werden Durchlasse mit Langen von
Uber 35 m (Bau-km 6+250 - 6+450) bzw. Uber 55 m (Bau-km 6+450 — 7+580)

von Amphibien kaum genutzt.
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4.8

4.9

49.1

4.9.2

Stral3enausstattung

Die Beschilderung erfolgt nach den einschlagigen Richtlinien.

Die Markierung wird mit Ausnahme der Randmarkierungen als eingelegte
Dauermarkierung nach den "Richtlinien fur die Markierung von StralBen -
RMS" ausgefuhrt.

Schutzeinrichtungen werden entsprechend den aktuellen Regelungen der

"Richtlinien fir passive Schutzeinrichtungen an StraRen" angeordnet.

Besondere Anlagen

Amphibienleiteinrichtungen

Die erforderlichen Amphibienleiteinrichtungen sind in den Lageplanen Unter-

lage 7.1 eingezeichnet und im Bauwerksverzeichnis n&her beschrieben.

Uberflugschutz fur Vogel bei Trieb

Zwischen Bau-km 6+200 und 7+880 werden als Uberflug- und Stérschutz fur
gefahrdete Vogelarten beiderseits der Trasse Erdwalle vorgesehen (h = 4 m,

siehe Stralenquerschnitt Unterlage 6, Blatt 2).
Der sudliche Wall beginnt erst im Bereich der Baggerseen bei Bau-km 6+470.

Zusatzlich sind auf den Wallen zur Sicherstellung eines ungefahrdeten Uber-
flugs der Vogel 1,5 m bis 2 m hohe Schutzzdune geplant. Im Bereich von

Engstellen wird der Wall durch eine Wand ersetzt.

N&heres ist der Unterlage 12 und dem Bauwerksverzeichnis (Unterlage 7.2)

Zu entnehmen.
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4.9.3

49.4

4.9.5

Erdwall bei Hochstadt

Zur Aufnahme von unbrauchbaren Erdmengen wird zwischen Bau-km 8+760
und 9+380 nérdlich der Trasse ein Erdwall mit einer Héhe von 3 m Uber Gra-

diente errichtet.

Nach der Uberfiihrung der LIF 4 werden weitere Erdmengen in einen 5 m ho-
hen Wall nordlich der B 173 zwischen Bau-km 9+620 und 10+400 eingebaut.

Spritzschutzwand bei Horb (siehe StralRenquerschnitt Unterlage 6, Blatt 3)

Auf der Mainbriicke ist beidseitig eine Spritzschutzwand mit 2,4 m HOhe vor-
gesehen, um den Eintrag von Spritzwasser aus dem Verkehrsbetrieb und von
Streusalz in die empfindlichen Mainwiesen zu vermeiden (geschutzter Le-
bensraumtyp ,Magere Flachland-Mahwiesen®, siehe FFH- Vertraglichkeitspru-
fung Unterlage 12.5). Ferner werden damit Beeintrachtigungen von Fleder-
mausen und Voégeln vermieden bzw. gemindert. Diese Spritzschutzwand wird
auf der Westseite bis zum Bau-km 12+350 gefihrt. Zur Vermeidung von ne-
gativen Auswirkungen auf Horb aus larmtechnischer Sicht (Vermeidung sto-
render Larmpegelspringe) wird die Spritzschutzwand an der Ostseite der B
173 neu bis zur Anschlussstelle verlangert. Stdlich des Mains wird eine Bio-
topflache und die Bahnlinie Bamberg — Hof im Zuge des Briickenbauwerks
gekreuzt. In diesem Bereich sind ebenfalls besondere Schutzmalinahmen
notwendig. Aus konstruktiven Griinden wird die Spritzschutzwand deshalb auf

dem gesamten Bauwerk angeordnet.

Erdwall bei Horb

An der 6stlichen Anschlussstellenrampe mit der B 289 bei Horb werden un-

brauchbare Erdmengen in einen 4,0 m hohen Erdwall deponiert.
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4.10

411

Offentliche Verkehrsanlagen

Betroffen sind die Bahnlinien Bamberg — Hochstadt/Marktzeuln — Probstzella

und Bamberg — Hof.

Bei den geplanten Brickenbauwerken (BW 5-2, BW 11-2, BW 12-2 und BW
12-3) werden die gem. der einschlagigen DB-Richtlinien erforderlichen lichten

Hohen und lichten Weiten eingehalten.

Zur Erosionssicherung im Falle von zu- oder abstromenden Hochwasser des
Mains, wird zwischen Bau-km 5+873 und 5+910 sowie 6+052 und 6+114 der
vorhandene Bahndamm mit einem Deckwerk aus Wasserbausteinen, Fugen
und Kammern mit kleineren Bruchsteinen und bewuchsfahigen Erdmaterial

gefllt, befestigt.

Leitungen

Samtliche von der Baumalinahme betroffenen Versorgungstrager wurden im
Vorfeld der Planung beteiligt und haben ihre Bestandsplane zur Verfligung

gestellt bzw. ihre Planungsabsichten ge&dul3ert.

Alle weiteren die Trasse der B 173 kreuzenden Ver- und Entsorgungsleitun-
gen werden entsprechend dem Neubau umgebaut bzw. gesichert. Ndheres

regelt das Bauwerksverzeichnis.

Die Kostentragung regelt sich bei den Telekommunikationslinien die derzeit
bereits in 6ffentlichen Wegeflachen liegen nach den 88 68 ff. TKG, ansonsten

nach birgerlichem Recht.

Fir die sonstigen Leitungen nach den gultigen Vertrdgen bzw. nach burgerli-

chem Recht.

Als groRRere Umbaumafinahmen sind erforderlich:
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4.11.1

4.11.2

4.11.3

4.11.4

4.11.5

Kanal-Druckleitung Trieb — Oberwallenstadt

Bei Bau-km 5+826 kreuzt die B 173 die bestehende Kanal-Druckleitung Trieb

— Oberwallenstadt.

Durch die verlegte Kreisstrale LIF 13 und der Anlage der neuen Anschluss-

stelle Michelau werden grof3e Teile der vorhandenen Leitung Uberbaut.

Die Leitung muss auf einer Lange von rd. 700 m den neuen Verhéltnissen der

Verkehrsanlagen angepasst werden.

20 kV-Freileitung E.ON Bayern AG

Bei Bau-km 7+527 kreuzt die B 173 eine 20 kV Freileitung der E.ON Bayern
AG. Die Leitung muss den neuen Verhéltnisse durch Verlegung angepasst

werden.

Kanal-Druckleitung Anger — Hochstadt der Gemeinde Hochstadt

Bei Bau-km 8+701 kreuzt die B 173 eine Kanal-Druckleitung DN 90 der Ge-
meinde Hochstadt. Diese verbindet den Ortsteil Anger mit der Klaranlage in
Hochstadt. Durch die Einschnittstiefe von ca. 6 m muss dieser Kanal auf einer

Lange von rd. 70 m verlegt werden.

Wasserleitung der Gemeinde Hochstadt

Bei Bau-km 9+861 kreuzt die B 173 eine Wasserleitung DN 150 der Gemein-
de Hochstadt. Durch die Einschnittstiefe von ca. 3,7 m muss dieser Wasserlei-

tung auf einer Lange von rd. 90 m verlegt werden.

380 kV-Freileitung Wirgau — Redwitz der Tennet TSO GmbH

Bei Bau-km 10+303 befindet sich auf der Sudseite der Einschnittsbdschung
der B 173 ein Stahlgittermast der 380 kV - Freileitung Wirgau — Redwitz der
Tennet TSO GmbH. Die Einschnittsbéschung der B 173 wird so ausgefiihrt,

dass seine Standfestigkeit nicht eingeschrankt wird.
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4.11.5

4.11.6

4.11.7

4.11.8

4.11.9

Kanal-Druckleitung Wolfsloch — Hochstadt der Gemeinde Hochstadt

Bei Bau-km 10+494 kreuzt die B 173 eine Kanal-Druckleitung DN 125 der
Gemeinde Hochstadt. Diese verbindet den Ortsteil Wolfsloch mit der Klaran-
lage in Hochstadt. Durch die Einschnittstiefe von ca. 12 m muss dieser Kanal

auf einer Lange von rd. 100 m verlegt werden.

Gasleitung der E.ON Bayern AG

Bei Bau-km 10+514 kreuzt die B 173 eine Gasleitung VG 100 St PN 4 der
E.ON Bayern AG. Durch die Einschnittstiefe von ca. 12 m muss diese Leitung

auf einer Lange von rd. 100 m verlegt werden.

Gasleitung der E.ON Bayern AG

Bei Bau-km 11+586 kreuzt die B 173 eine Gasleitung HG 100 St PN 16 der
E.ON Bayern AG. Durch die Anordnung der ersten Pfeilerpaares der Mainbru-
cke BW 11-2 und des Absetzbeckens 11-1 muss diese Leitung verlegt wer-

den.

Wasserleitung des Marktes Marktzeuln

Bei Bau-km 11+996 kreuzt die B 173 eine Wasserleitung DN 125 des Marktes
Marktzeuln. Diese dient zur Versorgung des Ortsteiles Horb. Durch die An-
ordnung des ndrdlichen Widerlagers der Mainbricke muss dieser Wasserlei-

tung auf einer Lange von rd. 100 m verlegt werden.

110 kV — Freileitung Redwitz — Kulmbach der Tennet TSO GmbH

Bei Bau-km 12+470 kreuzt eine 110 kV - Freileitung der Tennet TSO GmbH
die geplante Trasse. Es sind keine baulichen Verdnderungen an dieser Lei-
tung notwendig. Fir die Unterhaltung des Stahlgittermastes zwischen den

Anschlussstellenrampen wird eine Betriebszufahrt vorgesehen.
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4.11.10

4.11.11

4.11.12

20 kV — Freileitung Redwitz — Neuses der E.ON Bayern AG

Bei Bau-km 13+317 befindet sich ein Mast der 20 kV - Freileitung Redwitz —
Unterlagenstadt der E.ON Bayern AG in der neuen Trasse der B 173. Da-
durch ist eine Verlegung dieses Mastes an die Siudseite der StralRentrasse
notwendig. Gleichzeitig ersetzt ein Erdkabel vom neuen Maststandort zur Git-
termaststation ,Heide" die Freileitung die bei Bau-km 13+166 die B 173

kreuzt.

Kanal-Druckleitung Horb — Redwitz der Gemeinde Redwitz

Bei Bau-km 13+304 kreuzt eine Kanal-Druckleitung DN 150 der Gemeinde
Redwitz die neue Trasse der B 173. Ein vorhandener Schachtdeckel befindet
sich in der neuen Fahrbahn. Aus Verkehrssicherheitsgrinden und aus Grin-
den einer unzureichenden Rohruberdeckung muss diese Leitung verlegt wer-

den.

Die Verlegungsstrecke reicht bis Uber die neue Einmiindung der B 173 alt in
die St 2208, da auch hier die vorhandene Leitung keine ausreichende Tiefe

besitzt.

Wasserleitung der Gemeinde Redwitz
Parallel zur in Ziffer 4.11.11 beschriebenen Kanal-Druckleitung verlauft eine

Wasserleitung DN 150 der Gemeinde Redwitz. Aufgrund der neuen Gege-

benheiten muss diese Leitung verlegt werden.
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5.1

5.1.1

SCHUTZ-, AUSGLEICHS- UND ERSATZMASSNAHMEN

LarmschutzmalBnahmen (Unterlage 11.1)

Allgemeines

Der Schutz der Anlieger vor Verkehrslarm erfolgt beim StraRenbau nach den

verschiedenen, in dieser Reihenfolge zu beachtenden Stufen.

Nach 8§ 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist bereits bei der Pla-
nung der B 173 neu darauf zu achten, dass schadliche Umwelteinwirkungen
durch Verkehrslarm auf ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen die-
nende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie mog-
lich unterbleiben. Dies gilt zundchst unabhéngig von der Festlegung der
Larmgrenzwerte nach der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BIm-
SchV).

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung der von der Planung betroffenen
Verkehrswege ist dariber hinaus sicherzustellen, dass keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (vgl. 88 41 ff. BImSchG i. V. m.
der 16. BImSchV).

Wenn den vorgenannten Anforderungen nicht durch eine entsprechende Pla-
nung oder technische Vorkehrungen Rechnung getragen werden kann, hat
der Betroffene gegen den Vorhabenstrager einen Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld (8 42 Abs. 1 und 2 BImSchG bzw. Art. 74 Abs. 2 Satz
3 BayVwVfG).

Unter Abwagung der im Planungsverfahren vorhandenen Zwangspunkte ent-
spricht die gewabhlte Linie, H6henlage und sonstige Gestaltung der B 173 neu
den Anforderungen des § 50 BImSchG. Die planerischen Mdglichkeiten fir
eine larmmindernde Trassenfuhrung sind mit der vorgelegten Linienfiihrung
ausgeschopft. Die Trasse fuhrt durch den AufRenbereich im Sinne von § 35
Baugesetzbuch (BauGB) und meidet soweit wie moglich die N&he von Gebie-

ten, die ausschlie3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienen. Durch eine
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51.2

Anderung der Trassierung, den Verzicht auf Teile der MaRnahme oder die
Verlegung bestimmter Teile kann der Immissionsschutz nicht weiter verbes-

sert werden.

Rechtsgrundlagen der Verkehrlarmvorsorge

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrslarmimmissionen ist auf der
Grundlage von § 41 BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV vorzunehmen.

In § 3 dieser Verordnung ist die Berechnungsmethode zur Ermittlung der Be-
urteilungspegel verbindlich vorgeschrieben. Sie hat bei Straen nach Anlage
1 der Verordnung, den "Richtlinien fur den La&rmschutz an Stral3en - Ausgabe
1990 - RLS-90" zu erfolgen. Die Beurteilungspegel, die als Grundlage fir die
Entscheidung heranzuziehen waren, wurden nach dieser Berechnungsme-

thode ermittelt.

Besondere Verhdltnisse, die ein Abweichen von diesen Regeln rechtfertigen

koénnten, liegen nicht vor.

Der Beurteilungspegel bezieht sich auf die zu bauende oder zu andernde
Stral3e. Es ist also kein Summenpegel aus allen Larmeinwirkungen zu bilden
(BVerwG vom 21.03.1996, NVwZ 1996, 1003).

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist bei dem Bau oder der wesentlichen An-
derung von offentlichen Strafl3en sicherzustellen, dass zum Schutz der Nach-
barschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen der Beurteilungspegel einen

der nachfolgenden Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreitet:

a) an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag
57 dB(A) und in der Nacht 47 dB(A)

b) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am
Tag 59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A)

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in
der Nacht 54 dB(A)
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5.1.3

d) in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

Die Art der in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV bezeichneten Anlagen und Gebiete
ergibt sich aus der Festsetzung in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebau-
ungsplanen festgesetzte Flachen fiir Anlagen und Gebiete, sowie Anlagen
und Gebiete fur die keine Festsetzungen bestehen, wurden nach Abs. 1, bau-
liche Anlagen im AuRRenbereich nach den Buchstaben a), ¢) und d) dieser Ta-

belle entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit beurteilt.

Die Grenzwerte legen fest, welches Mal3 an schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche zum Schutze der Betroffenen im Regelfall nicht -

berschritten werden darf. Diese Belastungsgrenzwerte sind verbindlich.

Verkehrslarmberechnung

Das Berechnungsverfahren ist in den ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stra-
Ben (RLS — 90)" festgelegt.

Es genlgt nach den mafigeblichen gesetzlichen Bestimmungen, den Larm-
schutz auf die durchschnittliche Verkehrsbelastung und nicht auf Spitzenbe-
lastungen auszulegen (BVerwG vom 21.03.1996, DVBI 1996, 916). Dies ist
auch sinnvoll, denn es ware unwirtschaftlich, Larmschutzanlagen auf Spitzen-

belastungen auszulegen, die nur gelegentlich auftreten.

Messungen sind vom Gesetz weder fir den Ist-Zustand noch fur den Ausbau-
zustand vorgesehen. Die Immissionsberechnung auf der Grundlage der RLS-
90 gewadhrleistet wirklichkeitsnahe (da auf der mathematischen Umsetzung
konkreter Messungen beruhende), dem heutigen Stand der Berechnungs-
technik entsprechende Beurteilungspegel und ist fur die Betroffenen in der
Regel glnstiger als Messungen (Ullrich, DVBI 1985, 1159).

Die entsprechenden Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen sind in der

Unterlage 11.1 dargestellt.
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51.3

Ergebnis

Eine Verkehrslarmvorsorgepflicht besteht bei dem Bau oder einer wesentli-
chen Anderung. Der Bau von StraBen im Sinne des § 41 BImSchG ist der

Neubau.
Eine wesentliche Anderung liegt dagegen vor, wenn

e eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den

Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird; oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um min-
destens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens
60 dB(A) in der Nacht erhoht wird. Die Anderung ist auch wesentlich,
wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60
dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird;

dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Bei dem Bauvorhaben handelt es sich um einen StralRenneubau. Die Ergeb-
nisse der schalltechnischen Untersuchungen sind in der Unterlage 11.1 zu-

sammengestellt. Die Immissionsorte sind aus der Unterlage 7.1 zu ersehen.

Aktive oder passive Larmschutzmal3nahmen fir Trieb, Naflanger, Anger,
Reuth, Geutersberg, Hochstadt, Wolfsloch, Burgstall, Horb und Redwitz sind
nicht erforderlich, weil die jeweiligen Larmvorsorgegrenzwerte unterschritten
werden. Im Bereich von Trieb wird durch den geplanten Uberflugschutz die
Larmbelastung um bis zu 6 dB(A) gesenkt. Am der Trasse nachst gelegenen
Anwesen in Hochstadt (Immissionsort 37) werden durch die Anlage von 5 m
hohen Wallen als Seitendeponien die Immissionspegel ebenfalls um 6 dB(A)

gegenlber einer Trasse ohne Wall herabgesetzt.

Die Auswirkungen auf Horb durch die Anlage der erforderlichen Spritzschutz-
wand mit Wirkung als Larmschutzwand und die Anlage eines Erdwalles im

Bereich der neuen Anschlussstellenrampe sind hinsichtlich der Larmbelastung
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positiv zu beurteilen. Es ergeben sich um bis zu 2 dB(A) niedrigere Pegel als

ohne diese MalRnahmen.

Selbst die Grenzwerte fur ,Allgemeine Wohngebiete* nach DIN 18005 (55
dB(A) am Tag und 45 dB(A) Nachts) werden mit wenigen Ausnahmen in

Wolfsloch, Burgstall und Horb ebenfalls eingehalten.

Der Beurteilungspegel bezieht sich auf die zu bauende oder zu &ndernde
Stral3e. Fir die Berechnung der Larmschutzanspriiche gem. der 16. BImSchV
sind keine Summenpegel zu bilden. Eine Summation der Larmbelastung sieht
die 16. BImSchV nicht vor.

Trotzdem wurde durch Berechnungen nachgewiesen, dass auch unter Be-
ricksichtigung des vorhandenen Schienenverkehrs auf den Bahnlinien Bam-
berg — Hof und Hochstadt/Marktzeuln — Probstzella sich an den untersuchten
Immissionsorten keine gesundheitsbeeintrachtigenden Larmbelastungen er-

geben.
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5.2

StralBenverkehrsbedingte Schadstoffimmissionen (Unterlage 11.2)

Nach 8 50 Bundesimmissionsschutzgesetzt (BImSchG) sind bei raumbedeut-
samen Planungen und MalRnahmen die fir eine bestimmte Nutzung vorgese-
henen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkun-
gen auf die ausschlie3lich oder tberwiegend dem Wohnen dienenden Gebie-

te soweit wie mdglich vermieden werden.

Schéadliche Umwelteinwirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Immissionen,
die nach Art, Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nach-
teile oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbar-
schaft herbeizufiihren (8 3 BImSchG).

MaRgebend zur Beurteilung der stra3enverkehrsbedingten Luftverunreinigun-
gen als schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des 8 50 BImSchG ist das
Merkblatt Gber Luftverunreinigungen an StralRBen ohne oder mit lockerer Be-
bauung (MLuS) Ausgabe 2002/Fassung 2005 in Verbindung mit der Verord-

nung Uber Immissionswerte fir Schadstoffe in der Luft (22. BImSchV).

Die Berechnung der Immissionskonzentrationen an Luftschadstoffen erfolgt
mit Hilfe des Basis- und des Larmschutzmodells. Die Berechnung wird mit
dem PC-Berechnungsverfahren zum MLuUS 02, geanderte Fassung 2005,

durchgefihrt.

Die entsprechenden Ergebnisse der Luftschadstoffuntersuchung sind in der

Unterlage 11.2 dargestellt.

Im Ergebnis der Gegenuberstellung der ermittelten Werte mit den Grenzwer-
ten fur Schadstoffimmissionen geman 22. BImSchV kann festgestellt werden,
dass durch die neue StraRe an den Wohnhausern, die den Trassen am

nachsten liegen, keine Immissionen aus Vorbelastung und Zusatzbelastung

entstehen, die Uberschreitungen von Grenzwerten, Belastungen oder Einwir-
kungen erwarten lassen, die fur die Anlieger Gefahren, erhebliche Nachteile

oder erhebliche Belastigungen bedeuten wirden.

Besondere Schutzmalinahmen und weitergehende Untersuchungen sind

deshalb nicht erforderlich.
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5.3

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

Neben den in die Planung bereits eingeflossenen MalRnahmen zur Vermei-

dung und Minimierung von Auswirkungen auf Natur und Landschaft bzw. auf

die beiden Natura 2000- Gebiete sind Bauschutzzaune zur bauzeitlichen Si-

cherung 6kologisch wertvoller Bereiche geplant (s. Unterlage 12.3.2 BI. 1 - 6).
Die Ausgleichs- bzw. ErsatzmafRnahmen (Al bis A20, E1 und E2) zur Kom-

pensation der unvermeidbaren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft

umfassen insbesondere die Schaffung von Feuchtkomplexen, die Extensivie-

rung bzw. Neuanlage von Wiesen, die Wiederherstellung von Waldflachen

und die Entwicklung von Auwaldflachen.

Ubersicht AusgleichsmaBnahmen und ErsatzmaBnahmen B 173, 3. Bauabschnitt

Ifd. N_r. Retenti- : reale anrechen-
A‘}uEgleuch onsmal- iMalnahmenbeschreibung Haste ] bor i)
rsatz | nahmen

Al Feuchtkomplex und Wasser 7,210 7,196
A2 R1 Entwicklung Wasser- und Feuchtfiachen westi. Nakanger Weiher | 7,104 7,104
A3 Flutmulde Scheidsbach, Entwickl ung Extensiviiese, Streuobst 1,316 1,224
Ad Wiesenkomplex sidich Nassanger 3,070 3,056
Ab Extensivacker mit Lerchenfenstern 0,678 0,678
Ab Pllege Fachlandméhwiese und Gehdlze, Aufwertung Altgrasfiur 1,284 0,837
A7 R2 Entwicklung Extensivwiese siidwestlich. Mainbriicke 0,965 0,919
A8 Entwicklung Auwald am Main siddsfiich Burgstall 0,374 0,374
A9 R3  Entwicklung Altwasser stidich Horb 0,600 0,600
A10 R4 Egrt\é\ll:gl;]l Léne% ll;?#sc;rgggrl]plex Seeleinsgraben sowie Streuobst 0.705 0.705
Al Entwicklung Extensiviwiesen sidich Schwiirbitz 3,085 3,085
Al12 Entwicklung LRT 6510-Wiese stidostiich Sportplatz Schwlirbitz 1,131 1,131
A13 Aufwertung LRT 6510-Wiese dstlich Sportplatz Schwiirbitz 5,934 2,967
Al4 R5 Entwicklung Wasser-/ Feuchtiachen nérdich Nalbanger 0,667 0,667
Al5 ‘I’E\’r;t:;jl:g:l ﬁgdgzmsmﬁze sowie Aufwertung LRT 6510-Wiese 2515 1.796
A16 Entwicklung LRT 6510-Wiese stdlich Marktzeuln 0,879 0,879
A17 Entwicklung Extensiviviese westlich Klaranlage Hochstadt 1,567 1,567
A18 Entwicklung Extensiviviese 6stlich Klaranlage Hochstadt 0,704 0,704
A19 R6  Entwicklung Auwald (LRT 91E0*) und Altarm des Mains dstlich 1,603 1,603
E2 R6 |Klaranlage Hochstadt 0,640 0,640
A20 Entwicklung Extensivgriinland nach Abfuhr Dammschittung 0,291 0,291
E1 Entwicklung Laubwald siidlich Hochstadt 0,704 0,642
Summe 43,026 | 38,665
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5.4

5.5

Die genannten MalRnahmen beinhalten auch die erforderlichen Koharenzsi-
cherungsmafnahmen fir das FFH-Gebiet und das Vogelschutzgebiet sowie
funktionserhaltende MafRnahmen des Artenschutzes (siehe Unterlage 12.1
und 12.7). Der wasserwirtschaftlich erforderliche Retentionsraumausgleich

(siehe Kap. 5.6) wurde in die Ausgleichs- sowie ErsatzmafRhahmen integriert.

Fur die naturschutzrechtlich erforderlichen KompensationsmalRhahmen wer-
den 33,5 ha landwirtschaftliche Nutzflachen bendtigt, wovon kinftig 21,5 ha
extensiv bewirtschaftet werden sollen. Damit werden 12 ha der Landwirtschaft
entzogen, wovon 11 ha fir Retentionsraummal3nahmen (siehe folgendes Ka-
pitel 5.6) und 1 ha fur Waldflachen erforderlich sind.

Mit den GestaltungsmalRnahmen wird die neue Trasse in das Landschaftsbild
eingebunden. Inshesondere im Umfeld der Ortschaften ist eine verstarkte Be-
pflanzung vorgesehen. In den Ergebnissen der Landschaftspflegerischen Be-

gleitplanung (Unterlage 12) ist dies erlautert.

MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten
Wassergewinnungsgebiete sind durch die gewahlte neue Trasse der B 173
nicht betroffen.

Eingriff in Photovoltaikanlage

Am westlichen Ortsrand von Horb besteht eine Photovoltaikanlage bei Bau-
km 12+520 mit einer eingezaunten Flache von rd. 6.750 m?. Teile dieser An-

lage werden durch die Anlage der neuen Rampen der Anschlussstelle B 289

iiberbaut. Die {iberbaute Flache betragt ca. 1.700 m?.
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5.6

Eingriffe in den Hochwasserabfluss des Mains

Allgemeiner Retentionsraumausgleich

Als AusgleichsmalRnahmen fur den im Fall eines Mainhochwassers HQ100
verloren gehenden Retentionsraum werden MalRnahmen zur Schaffung von
Retentionsraum in Verbindung mit AusgleichsmalRnahmen fur Natur und

Landschatft in folgenden Einzelbereichen durchgefihrt:

Ifd. Nr. fd. Nr Retentionsraum-
Retentions- A .I '.h Geplanter MaRnahmentyp ausgleich Main
raum usgleic _(m3)

Retentionsraumaushub mit anschlieender
Entwicklung Feuchtkomplex und Wasserflachen
R1 A2 westlich NaRanger Weiher 115.000

Retentionsraumaushub mit anschlielender Ent-
R2 A7 wicklung Extensiwviese, stidwestlich Mainbriicke 10.400

Retentionsraumaushub mit anschlieRender
R3 A9 Entwicklung Altwasser, stidlich Horb 8.500

Retentionsraumaushub mit anschlielender
R4 A10 Entwicklung Feuchtkomplex am Seeleinsgraben 2.900

Retentionsraumaushub mit anschliefRender
Entwicklung Feuchtkomplex und Wasserflache,
R5 A14 |nérdiich NaRanger 6.000

Retentionsaushub mit anschlie3ender Entwick-lung
R6 A19/E2 |Auwald und Altwasser, 6stlich Klaranlage Hochstadt 25.200

Summe Retentionsmafnahmen Main 168.000,

Tabelle 6 (Zusammenstellung der Malinahmen zum Retentionsraumausgleich)

Die genaue Lage der MalRnahmen ist dem Ubersichtslageplan Unterlage 3,
Blatt Nr. 3 und der Unterlage 13.2 zu entnehmen. Dem Verlust von rd.
157.200 m3 Retentionsraumverlust stehen rd. 168.000 m3® Retentionsraumge-

winn gegeniber.
Anbindung bestehender Retentionsrdume

Zwischen Bau-km 6+560 und 6+770 werden 8 Durchldasse DN 800 angeord-
net. Sie dienen dazu, dass sich die Wasserspiegellagen, der durch die B 173
getrennten Baggerseen im Hochwasserfall ausgleichen kénnen und damit der

durch die neue Trasse abgeschnittene Retentionsraum weiterhin zur Verfu-
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5.7

gung steht und bei entsprechenden Hochwasserereignissen weiterhin beauf-

schlagt wird.
Zusammenfassung

Insgesamt flhren die geplanten Malinahmen dazu, dass durch die notwendi-
gen Eingriffe in das Uberschwemmungsgebiet des Mains im Zuge der Errich-
tung der B 173 keine negativen Auswirkungen auf das FlieBverhalten bei ei-
nem 100-jahrlichen Hochwasserereignis zu erwarten sind. Der Ausgleich des
Retentionsraums des Mains erfolgt in der Form, dass die zusatzlich geschaf-
fenen Ruckhaltevolumina i.d.R. erst bei Hochwasserereignissen in Anspruch
genommen werden, die in etwa denen entsprechen, bei denen Verluste durch

die Trassierung der B 173neu entstehen.

Eine genaue Beschreibung der MalRnahmen ist der Unterlage 13.4 zu ent-

nehmen.

Eingriffe in den Hochwasserabfluss des Scheidsbaches

Hochwasserschutz der bebauten Bereiche

Die durch den Bau der B 173neu verursachten negativen Auswirkungen ins-
besondere auf bebaute Bereiche von Trieb werden dadurch ausgeglichen,
dass der Hochwasserabfluss HQ100 des Scheidsbachs im Bereich der vor-
handenen Bebauung auf ein unschadliches Mald reduziert wird. Dies ge-
schieht durch die Anlage eines Dosierbauwerkes im Gewasserbett des Ba-
ches. GrélRere Hochwasserabflisse werden entlang eines Hochwasserleitdei-
ches gezielt Uber eine Flutmulde nach Unterstrom abgeleitet. Dadurch wird

der Hochwasserschutz der Ortschaft Trieb deutlich verbessert.
Retentionsraumausgleich

Sowohl durch die vorab beschriebenen Hochwasserschutzmaflnahmen als
auch durch die Lage der Trasse der B 173neu im Uberschwemmungsgebiet
entsteht ein Verlust an Retentionsraum bei Hochwasserereignissen des
Scheidsbachs. Dieser wird ersetzt. Die Retentionsflache R1 wird zwischen
nordlich der Trasse der B173neu und sudlich der Bahnlinie Hof- Bamberg zum
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Ausgleich abgegraben und im Hochwasserfall beaufschlagt. Aufgrund der
zeitlichen Unabhangigkeit der Hochwasserereignisse von Scheidsbach und
Main kann der Retentionsraum R1 flr Hochwasserereignisse beider Gewas-
ser herangezogen werden. Durch den Aushub eines Retentionsraumvolu-
mens von rd. 115.000 m3 in der Flache R1 kann der Retentionsraumverlust
von rd. 54.300 m3 ausgeglichen werden. Der Volumengewinn im Bereich der

Flutmulde wurde hierbei nicht bertcksichtigt.
Zusammenfassung

Durch die vorgesehenen Malihahmen werden insbesondere die negativen
Auswirkungen auf die Bebauung von Trieb ausgeglichen. Dariber hinaus fih-
ren die geplanten MalBnhahmen dazu, dass -durch die notwendigen Eingriffe in
das Uberschwemmungsgebiet des Scheidsbachs im Zuge der Errichtung der
B 173- keine negativen Auswirkungen auf das Fliel3verhalten bei einem 100-
jahrlichen Hochwasserereignis zu erwarten sind. Néheres ist der Unterlage

13.4 zu entnehmen.
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6. KOSTENTRAGER UND BETEILIGUNG DRITTER

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland (BundesstraRenverwaltung)

soweit im Bauwerksverzeichnis keine anderen Regelungen enthalten sind.

Der Umbau der bestehenden héhengleichen Einmindung der LIF 13 in
die B 173 in eine hohenfreie Anschlussstelle stellt die Anderung einer héhen-
gleichen Einmindung gemaf 8 12 Abs. 3a i.V.m. Abs. 2 sowie i.V.m. Abs. 6
FStrG dar. Im Zusammenhang mit der Anderung der Einmindung wird sie
durch den Anschluss des zuséatzlichen StralR3enastes (2-bahnige Verlegungs-
strecke der B 173neu) zu einer Kreuzung umgestaltet. Dabei ist zu berick-
sichtigen, dass ein wesentlicher Grund fir den zweibahnigen Ausbau der
B 173 mit Bau der Anschlussstelle die problematischen Verkehrsverhaltnisse
an der bestehenden Einmundung der LIF 13 sind. Durch die Zwangspunkte ist

keine andere technische Losung moglich.

Die Kosten fiur die Anschlussstelle einschliel3lich der durchgehenden Strecke
im Anschlussstellenbereich, der kreuzungsbedingten Stral3enverlegungen und
sonstigen Kosten, wie Beseitigung der alten Einmindung und der Feldweg-
verlegungen sind im Verhdltnis der Fahrbahnbreiten der beteiligten Straf3en-
aste nach der Anderung zwischen dem Bund und dem Landkreis Lichtenfels
zu teilen. Nach den Regelungen der StralRenkreuzungsrichtlinien (StraKR)
sind die Fahrbahnbreiten au3erhalb des Kreuzungsbereiches zugrunde zu le-

gen.

Die Kosten fur die Neuanlage des Geh- und Radweges im Verlauf der Verle-
gungsstrecke der Kreisstral3e LIF 13 tragt als zukinftiger Baulasttrager der

Landkreis Lichtenfels.

Die Kosten fur die Mehraufwendungen des geplanten Geh- und Radweges an
der verlegten LIF 4 hat der Landkreis Lichtenfels zu tragen, da die Bundesre-
publik Deutschland nur verpflichtet ist, vorhandene Verbindungen wieder her-

zustellen.

Die Kosten fur die Herstellung der neuen Anschlussstelle zur héhenfreien
Verknlpfung der B 173 mit der B 289 tragt die Bundesrepublik Deutschland

(Bundesstral3enverwaltung).
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Im Knotenpunktsbereich des Anschlusses der St 2208 wird an eine bestehen-
de Kreuzung ein neuer Ast angeschlossen. Die Kosten tragt entsprechend
§ 12 Abs. 1 FStrG die Bundesrepublik Deutschland.

7. PLANFESTSTELLUNGSVERFAHREN

Das Bundesverwaltungsgericht hat in seinem Urteil vom 14.11.2002 den Plan-
feststellungsbeschluss der Regierung von Oberfranken als rechtswidrig ein-
gestuft und deshalb aul3er Vollzug gesetzt. Es hat jedoch die Mdglichkeit ei-
ner Nachbesserung des bestehenden Planfeststellungsverfahrens ausdrtick-

lich offen gelassen.

Nach Auswertung der durchgefiihrten Untersuchungen der Trassenalternati-
ven im Zuge der FFH-Vertraglichkeitsprifung musste die Variante Nord je-
doch wegen der im Vergleich erheblicheren Beeintrachtigungen des FFH- und
Vogelschutz-Gebietes ausgeschlossen werden. Die Variante Sud ist unter Be-
ricksichtigung des gesetzlichen Minimierungsgebotes beziglich Eingriff in
das FFH- und Vogelschutz-Gebietes und aus Sicht der Fachplanung die

gunstigste Lésung.

Eine Nachbesserung der Unterlagen war wegen der wesentlichen Anderun-
gen der Planung somit nicht mdglich. Der Antrag vom 19.12.1995 auf Plan-

feststellung fur die Variante Nord (Bahntrasse) wurde daher zurlickgezogen.

Am 13.05.2009 wurde das Planfeststellungsverfahren fir die Variante Sud
neu eingeleitet. Wahrend des Anhdrungsverfahrens ergaben sich wiederum
eine Vielzahl von wesentlichen Plandnderungen, die inshesondere zur voll-
standigen Umplanung der Anschlussstelle Michelau (Verknipfung Kreisstral3e
LIF 13 mit B 173 neu) fuhrten. Aufgrund zusatzlicher naturschutzfachlicher
Eingriffsvermeidungen, insbesondere beim LRT 91EO0* (prioritdrer Auwald),
mussten die naturschutzfachlichen Unterlagen wesentlich UGberarbeitet wer-
den. Durch die damit verbundenen zusatzlichen Betroffenheiten bei den erfor-
derlichen Ausgleichs- und Ersatzmaflihahmen, kombiniert mit einem Uberar-

beiteten Konzept zum hydraulischen Retentionsraumausgleich, ergeben sich
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weitere wesentliche Anderungen. Aufgrund der vorgenannten vollumfangli-
chen Anderung der Planfeststellungsunterlagen wird die Durchfiihrung eines

neuen Planfeststellungsverfahrens beantragt.

Das Planfeststellungsverfahren dient als Rechtsgrundlage fiir die vorgesehe-
nen StralRenbaumaflnahmen im Zusammenhang mit dem Ausbau und Verle-

gung der B 173 innerhalb der in den Planen angegebenen Bereiche.

Zur Erlangung der Baurechte dient nach § 17 ff. FStrG dieses Planfeststel-

lungsverfahren.

Der angestrebte Planfeststellungsbeschluss gilt als planungsrechtliche Ge-

nehmigung des StralRenbauvorhabens.

In der Planfeststellung werden andere behdrdliche Entscheidungen inkludiert,
deshalb sind insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihun-
gen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und andere Planfeststellun-

gen nicht erforderlich.

Bauvorhaben greifen regelmafiig in vorhandene tatsachliche Verhéltnisse ein

und beriihren bestehende Rechtsverhaltnisse.

Zweck des Planfeststellungsverfahrens ist es, zur umfassenden Problembe-
waltigung alle durch das beschriebene Vorhaben berihrten 6ffentlich-
rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der Stral3enbaulast und ande-
ren Behorden sowie Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung — umfas-

send und rechtsgestaltend zu regeln.
Insbesondere wird in der Planfeststellung dartiber entschieden,

welche Grundstiicke oder Grundsticksteile fir das Vorhaben benétigt

werden oder auf Verlangen tibernommen werden mussen,

wie die offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem

Vorhaben gestaltet werden,

welche FolgemalRnahmen an anderen 6ffentlichen Verkehrswegen erfor-

derlich werden,
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wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen und die Unterhaltungs-

kosten abzugrenzen sind,
ob und welche LarmschutzmalRnahmen erforderlich sind,

welche Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Sinne von 8§ 19 Abs. 2
BNatSchG in Verbindung mit § 6a BayNatSchG erforderlich sind,

welche Maflnahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Europai-
schen 6kologischen Netzes ,Natura 2000“ im Sinne von 8§ 34 BNatSchG in
Verbindung mit den entsprechenden Regelungen nach den Landesgeset-
zen zum Schutz von Natur und Landschaft (BayNatSchG) erforderlich

sind,

welche MalRnahmen zum Schutz der Arten (8 44 BNatSchG) nach der

speziellen artenrechtlichen Prifung saP erforderlich sind,

ob Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen zum
Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf

Rechte anderer erforderlich sind und welche dies sind,

ob, falls solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Bau-
vorhaben unvereinbar sind, stattdessen dem Grunde nach eine Entscha-

digung in Geld anzuerkennen ist.

Von der planfeststellungsrechtlichen Konzentrationswirkung werden auch die
erforderlichen wasserrechtlichen Entscheidungen z.B. fiir den Ausbau von
Gewassern, StralRenbau im Wasserschutzgebiet, den Oberflachenwasserab-
lauf usw. erfasst. Dies gilt jedoch nicht fur Einleitungen des von der Stral3e ab-
laufenden Oberflachenwassers gem. 8§ 9 Abs. 1 WHG. Diese Gestattungen

werden gemal den 88 8 ff WHG gesondert ausgesprochen.
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8.1

8.2

INANSPRUCHNAHME VON GRUNDEIGENTUM

Grunderwerb

Fir die mit dem Bau der B 173 zusammenhdngenden MalRnahmen wird priva-
tes Eigentum in Anspruch genommen. Die davon betroffenen Grundstiicke
und der Umfang der im Einzelnen bendtigten Flachen sind den Grunder-
werbsverzeichnissen und den Grunderwerbsplanen (Unterlage 14) zu ent-

nehmen.

Bei der Festlegung der erforderlichen Retentionsraum- sowie naturschutzfach-
lichen Ausgleichs- bzw. ErsatzmalRnahmen wurden weitestmdglich Flachen im
Eigentum des Vorhabenstragers bzw. im Eigentum der 6ffentlichen Hand ver-

wendet.

Die fur das Vorhaben notwendigen Eingriffe in das Privateigentum werden im
Wege der Entschadigung ausgeglichen. Uber die Entschadigungsforderungen
wird nicht in diesem Planfeststellungsverfahren entschieden, sondern in ge-
sonderten Grunderwerbsverhandlungen bzw. Entschadigungsverfahren au-

Rerhalb des Planfeststellungsverfahrens.

Der Eigentumsverlust hat allerdings bei der Ermittlung der Betroffenheit Be-

deutung und geht mit entsprechendem Gewicht in die Abwagung ein.

Das Staatliche Bauamt Bamberg als Vertreter des Vorhabenstragers ist be-
muht, den Grunderwerb so weit wie moéglich freihandig im Einvernehmen mit

den Eigentiimern durchzufuhren.

Vorubergehend in Anspruch zu nehmende Flachen

Entlang der Grunderwerbsgrenze ist in den Unterlagen 14 ein Streifen variab-
ler Breite vorgesehen, der nur wahrend der Bauzeit voribergehend in An-

spruch genommen wird.

Diese Flachen sind fur den Baubetrieb, fir die Baustelleneinrichtung oder die
einstweilige Lagerung von Oberbodenmaterial vorgesehen.
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8.3

Die Breite richtet sich nach den ortlichen Gegebenheiten.

Die entsprechenden Grundstucke und Flachen sind in den Grunderwerbsver-
zeichnissen und den Planen ausgewiesen. Die fir den Baubetrieb voriberge-
hend bendétigten landwirtschaftlichen Flachen werden nach Bauende wieder

fur die landwirtschaftliche Nutzung rekultiviert.

Darlber hinaus sind die 6ffentlichen Wege gekennzeichnet, die als Zufahrts-
straBen zur Baustrecken erforderlich sind. Die benutzten Wege werden nach
Fertigstellung der BaumalRnahme entsprechend dem vorherigen Ausbauzu-
stand wieder hergestellt. Vor Beginn der Bauarbeiten wird gemeinsam mit den

jeweiligen StralRenbaulasttragern der Zustand festgestellt.

Die Abwicklung des landwirtschaftlichen Verkehres wahrend der Bauzeit wird

sichergestellit.

Landwirtschaft als 6ffentlicher Belang

Die Baustrecke beansprucht landwirtschaftliche Nutzflachen in einem Umfang
von 43,4 ha. Zudem kommt es durch die Trassenfiihrung zu An- und Durch-
schneidungen von landwirtschaftlichen Flachen. Der Querschnitt und die
Fahrbahnbreite sind mit dem RQ 21 in Hinblick auf die Verkehrsprognose,
insbesondere den prognostizierten Guter- und Schwerverkehrsanteil, erforder-
lich. Mit der Wahl des Mindestquerschnitts RQ 21 und der Neigung der Ein-
schnitts- und Dammbdschungen mit 1:1,5 wurde die Flachenbeanspruchung

weitmoglich gemindert.

Bei Bau-km 8+000 wird die Trasse der B 173alt samt begleitender 6ffentlicher
Feld- und Waldwege, soweit sie nicht mehr benétigt oder verlegt werden, bei-
derseits der Trasse zurlickgebaut und der bisherige Geldndeeinschnitt aufge-
fullt und rekultiviert. Eine anschlieBende landwirtschaftliche Nutzung ist damit

maglich.

Eine weitere Minderung der Eingriffe in die Belange der Landwirtschaft durch
die Trassenfuhrung ist wegen der verkehrlichen Notwendigkeit und bei sach-

gerechter Bewertung der Belange nicht moglich.
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Die Hochwasserretentionsraume von Main und Scheidsbach werden durch
den Neubau der B 173 verkleinert und machen einen Ausgleich an anderer
Stelle unumgénglich. Fir die Sicherheit des Menschen und seiner materiellen
Guter ist der Retentionsraumausgleich notwendig. Im Rahmen der Optimie-
rung der Planung wurde auch das bisherige Retentionsraumkonzept Uberar-
beitet (MalRnahme 6stlich 11+600 ist entfallen). Auf sechs Flachen wird Re-
tentionsraum neu geschaffen (R 1 bis R 6, siehe Kap. 5.6). Hierfir werden
11 ha landwirtschaftliche Nutzflache beansprucht. Diese Flachen dienen in
Doppelfunktion auch als naturschutzfachlich erforderliche Ausgleichs- bzw.

ErsatzmalRnahmen.

Eine weitere Minderung der Eingriffe durch die Retentionsraummal3nahmen in
die Belange der Landwirtschaft ist aufgrund der vorrangigen Sicherung des

Hochwasserschutzes nicht méglich.

Bei der Aufstellung des neuen naturschutzfachlichen Kompensationskonzepts
(Ausgleich bzw. Ersatz) wurden sich aufdrangende Konflikte mit der Landwirt-
schaft gemaf § 15 Abs. 2 BNatSchG geprift. Auch mit der Nutzung der o.g.
Retentionsraummaflnahmen als Ausgleichs- bzw. ErsatzmalRnahmen wurde

auf die agrarstrukturellen Belange Rucksicht genommen.

Es werden 2,8 ha bisher versiegelte StralRen- und Wegeflachen entsiegelt und
auf den Kompensationsbedarf angerechnet (§ 15 Abs. 3 Satz 2 BNatSchG,
siehe Unterlage 12.1 Anhang 1).

Weiter ist auf Uber 21,5 ha der Ausgleichs- bzw. Ersatzmalinahmen eine ex-
tensive Bewirtschaftung geplant, so dass diese Flachen nicht aus der Nutzung
genommen werden (8§ 15 Abs. 3 Satz 2 BNatSchG). Auf tber 1 ha sind Pfle-

gemalRnahmen eines vorhandenen Vegetationsbestands vorgesehen.

Zusammenfassend werden gemdafl 815 Abs.2 BNatSchG i.V. mit den
Grundsatzen fur die Ermittlung von Ausgleich und Ersatz bei staatlichen Stra-
Renbauvorhaben fir die naturschutzrechtlichen Kompensationsmal3nahmen
33,5 ha landwirtschaftliche Nutzflachen bendétigt, wovon kinftig 21,5 ha ex-
tensiv bewirtschaftet werden sollen. Damit werden 12 ha der Landwirtschaft
dauerhaft entzogen, wovon 11 ha fur die 0.g. Retentionsraummaflnahmen

und 1 ha als Waldflachen erforderlich sind.
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Eine weitere Minderung der Inanspruchnahme landwirtschaftlich genutzter
Flachen fur Ausgleichs- bzw. Ersatzmal3nahmen ist gemaf den o.g. Erforder-
nissen nicht moéglich. Der Vorhabenstrager hat weitest moglich landwirtschaft-
liche Flachen in seinem Eigentum bzw. im Eigentum der 6ffentlichen Hand fur
Retentionsraummafinahmen sowie flr Ausgleichs- bzw. ErsatzmalRhahmen

genutzt (ber 20 ha).

Das landwirtschaftliche Wegenetz wird durch eine ausreichende Zahl von Er-
satzwegen und hohenfreien Kreuzungen der B 173 neu den neuen Verhalt-

nissen angepasst.

Die Beeintrachtigung der Belange der Landwirtschaft wurde, wie oben be-
schrieben, weitest moglich vermieden oder reduziert. Die verbleibende Inan-
spruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist unvermeidbar. Die Uberpriifung
und Abwéagung aller betroffenen Interessen ergibt, dass das Bauvorhaben mit
den Belangen der Landwirtschaft vereinbar ist. Dies gilt sowohl im Hinblick auf
die vorhabensbedingte Belastung der Landwirtschaft allgemein als auch hin-

sichtlich der individuellen Betroffenheit einzelner Betriebe.

Existenzgefahrdungen landwirtschaftlicher Betriebe in einem Umfang, dass
dies nachteilige Auswirkungen auf die landwirtschaftliche Struktur in dem von
dem geplanten Bauvorhaben betroffenen Raum auslésen kénnte, sind nicht

erkennbar.

9. DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Die Durchfiihrung der Mal3hahme kann im Wesentlichen unter Aufrechterhal-
tung des Verkehrs auf den betroffenen Verkehrswegen erfolgen. Die notwen-
digen Abschnitte werden unter Bertcksichtigung der verkehrlichen Wirksam-
keit und der jeweiligen Bauzeiten der Teilabschnitte und Einzelbauwerke ge-
bildet.

Der Bauzeitenplan wird so gestaltet, dass die besonderen Belange des Art-
schutzes und die naturschutzrechtlichen Anforderungen berticksichtigt werden
(siehe Unterlage 12).
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10.

Bauwerke und Schittungen von Dammen und im Bereich der Schlammteiche

werden moglichst frihzeitig durchgefuhrt.

Der Grunderwerb soll im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren durch-
gefuhrt werden. Die Mdglichkeit zur Durchfiihrung eines Flurbereinigungsver-

fahrens nach 8§ 87 FlurbG ist noch gemeinsam mit den Beteiligten zu prufen.

GEPLANTE UMSTUFUNG DER B 173 ALT

Nach Verkehrsfreigabe der B 173 neu ist eine Abstufung der B 173 alt gem.
8§ 2 FStrG in die dann noch ihrer Netzfunktion entsprechende Stral3enklasse
vorgesehen. Unter Beachtung des Art. 3 BayStrWG ist die B 173 alt bis zum
Zettlitzer Kreuz zur Kreisstralle abzustufen, da sie zwischen Michelau und
Zettlitz nur noch dem uberértlichem Verkehr innerhalb eines Landkreises bzw.
dem Anschluss von Trieb und Hochstadt an das Uberdrtliche Verkehrsnetzes

und der Ergénzung des KreisstralRennetzes dient.

Der Abschnitt zwischen dem Zettlitzer Kreuz und der Einmindung in die
St 2208 ist als Gemeindeverbindungsstral3e abzustufen, da dieser Abschnitt

lediglich dem nachbarlichem Verkehr zwischen den Gemeinden dient.

Die nach Verkehrsfreigabe der B 173 neu vorgesehene StralRennetzgestal-
tung ist in Unterlage 7.3 dargestellt. Die geplanten Umwidmungen sollen mit

Verkehrsfreigabe wirksam werden.
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11.

ABWAGUNG DER BERUHRTEN OFFENTLICHEN UND PRI-
VATEN BELANGE

Im Interesse eines mdoglichst ausgewogenen Planes wurden die offentlichen
und privaten Belange nach pflichtgemalRem Ermessen bereits im Planungs-

prozess gegeneinander und untereinander abgewogen.

Dabei wurde bertcksichtigt, dass kein Belang von vornherein besonderen

Vorrang hat.

Beachtet wurden neben den Interessen der betroffenen Birger insbesondere
die Belange der Verkehrssicherheit, der Wirtschaftlichkeit, der Wasserwirt-
schaft, des Immissionsschutzes, des Natur- und Landschaftsschutzes ein-
schlieBBlich der okologischen Zusammenhénge, der Denkmalpflege und die

Belange anderer Verkehrstrager.

Um die offentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinander
gerecht abwégen zu kdnnen, wurden die entsprechenden Behorden, Stellen
und Gemeinden bereits weitgehend bei der Aufstellung des Planes beteiligt,
um deren Bedenken, Anregungen und Forderungen in den Abwagungsvor-

gang mit einbeziehen zu kénnen.
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