StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand

Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand
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Beurteilungskriterien

Raumstrukturelle Wirkungen / Stadtebau

Umweltvertraglichkeit

CEEE T
s | Wirtschaftlichkeit

D
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Bewertungsmaldstab
Prioritaten im Vergleich der Varianten

geringster Eingriff bzw. beste Zielerreichung,
kleinste Beeintrachtigung

mittlerer Eingriff bzw. gute Zielerreichung;
kleine Beeintrachtigung

hoher Eingrifft bzw. schlechte Zielerreichung;
grof3e Beeintrachtigung

hochster Eingriff bzw. schlechteste
Zielerreichung; grof3te Beeintrachtigung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Raumstrukturelle Wirkungen / Stadtebau

,Konflikte zu Zielen der Raumordnung

Eingriffe in bestehende Flachennutzungsplane und Bebauungspléane

Ortsentwicklung

Ortsbild

rEingriff in bestehende Bebauung

(Vereinbarkeit mit dem ISEK

Entwurfsbearbeitung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Raumstrukturelle Wirkungen / Stadtebau

Beurteilungskriterium

Variante 1
AuRerortstrasse ortsfern

Variante 2
AuRerortstrasse ortsnah

Variante 3
Innerorts

Konflikte zu Zielen der Raumordnung

leistungsfahiger Verbindungsabschnitt der
Staatsstralte 2243 zwischen Forchheim und der B 2,
MNarnberg - Bayreuth

leistungsfahiger Verbindungsabschnitt der
Staatsstralie 2243 zwischen Forchheim und der B 2,
Nimberg - Bayreuth

keine Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im
Nahbereich von Neunkirchen am Brand im Sinne des
Regionalplanes

Eingriffe in bestehende Flachennutzungspldne und
Bebauungsplane

Im aktuellen Flachennutzungsplan besteht seit dem Jahr
2000 eine sogenannte Westumgehungstrasse (Wahllinie
9922). Die Variante 1 weicht im Nordteil von dieser
Trasse ab, um eine Durchschneidung des
'Wasserschutzgebietes am Brunnen lIl zu vermeiden.

Eingriffe in bestehende Bebauungsplane sind nicht
vorhanden.

Im aktuellen Flachennutzungsplan besteht seit dem Jahr
2000 eine sogenannte Westumgehungstrasse (Wahllinie
9922). Die Variante 2 weicht im Nordteil von dieser
Trasse ab, um eine Durchschneidung des
Wasserschutzgebietes am Brunnen Il zu vermeiden.

Eingriffe in bestehende Bebauungsplane sind nicht
vorhanden.

- keine -

Ortsentwicklung

Herausnahme des Durchgangsverkehrs fiihrt zu idealer
Entwicklungsmaglichkeit im zentralen Bereich von
Neunkirchen

Herausnahme des Durchgangsverkehrs fuhrt zu idealer
Entwicklungsmoglichkeit im zentralen Bereich von
Neunkirchen

Erhahung des Durchgangsverkehrs fuhrt zur
Verschlechterung der Moglichkeiten zur Ortsentwicklung

Entwurfsbearbeitung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern

St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg

Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Raumstrukturelle Wirkungen / Stadtebau

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Beurteilungskriterium
Aulerortstrasse ortsfern Aulerortstrasse ortsnah Innerorts
Annaherung zur Wohnbebauu_ng an den nordwestlichen Annaherung zur Wohnbebauung an den nordwestlichen
Ortsrand von Neunkirchen am Brand X
Achse - Wohnhaus "Am Tennenbachweg 43" Ortsrand van Neunkirchen am Brand

221 m <9 Achse - Wohnhaus "Am Tennenbachweg 43"
r . " M7 m

Achse - Wohnhaus 4haﬂsrl;oflstelner Strafte 24 Achse - Wohnhaus "Marloffsteiner Stralle 24"

. - " 152 m Verschlechterung des Ortsbildes durch Vergréierung
Ortsbild 2 Achse - WOhn;,': L:: Erteinhof 50 3 Achse - Wohnhaus "Ereinhof 50" der Verkehrsflache und Abriss von Denkmalern

70m

Annaherung an den sidostlichen Ortsrand von Annaherung an den sadsstiichen Ortsrand von

Ebersbach
192m Ebersbach
620 m
- Gebaudeabbruch Forchheimer Straflte Ta
(Baudenkmal, Griechisches Restaurant)
- Ruckbau Dachvorsprung Friedhofstralte 9
(Blumengeschaft)
Eingriff in bestehende Bebauung - keine - - keine -

- Versetzen Friedhofsmauer
(Baudenkmal)

- Gebaudeteilabbruch Hirtengasse 7
(Nebengebaude zur Friedhofstralie)

Entwurfsbearbeitung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Raumstrukturelle Wirkungen / Stadtebau

Beurteilungskriterium

Variante 1
AuRerortstrasse ortsfern

Variante 2
AuRerortstrasse ortshah

Variante 3
Innerorts

Vereinbarkeit mit dem ISEK der Gemeinde aus 2021
(Integriertes stidtebauliches Entwicklungskonzept)

Verbesserung der Situation fir Fuganger und Radfahrer

Sichtbarmachung des historischen Erbes in der Aufwertung der
offentlichen Raume

Schaffung 6ffentlicher Raume mit hoher Aufenthaltsqualitat

Erhalt und Starkung der Ortskerne als multifunktionale, zentrale
Bereiche

Erhalt und Nutzung denkmalgeschiitzter und ortsbildpragender
Gebaude

Behebung bestehender Defizite im flieBenden Verkehr

Forcierung klimafreundlicher Mobilitatskonzepte (bspw. Car-
Sharing) und Umsetzung von MaRnahmen zur Starkung des OPNV
sowie von Ful- und Radverkehr

Entlastung der OD Neunkirchen am Brand — dadurch
Verbesserung fur Fullganger und Radfahrer

Aufwertung des o6ffentlichen Raumes durch deutliche
Verkehrsmengenreduzierung maglich

Aufwertung des offentlichen Raumes durch deutliche
Verkehrsmengenreduzierung maglich

Entlastung der OD Neunkirchen am Brand, dadurch
Erhalt und Starkung des Crtskemnes

kein Eingriff in denkmalgeschiitze Gebaude

Entlastung der OD Neunkirchen am Brand — dadurch
Verbesserung im flieenden Verkehr

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehres
entstehen im Ort neue Maglichkeiten zur Umsetzung der
Mobilitatswende. Durch neue, sichere und komfortable
Wege zur den Haltestellen wird der OPNV attraktiver.
Radfahrkehr wird sicherer und damit fallt das Umsteigen
auf diesen Verkehrstrager einfacher.

Entlastung der OD Neunkirchen am Brand — dadurch
Verbesserung fir Fulliganger und Radfahrer

Aufwertung des offentlichen Raumes durch deutliche
Verkehrsmengenreduzierung moglich
Aufwertung des offentlichen Raumes durch deutliche

Verkehrsmengenreduzierung maglich

Entlastung der OD Neunkirchen am Brand, dadurch
Erhalt und Starkung des Ortskemes

kein Eingnff in denkmalgeschiitze Gebaude

Entlastung der OD Neunkirchen am Brand — dadurch
Verbesserung im flieBenden Verkehr

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehres

entstehen im Ort neue Maglichkeiten zur Umsetzung der

Verkehrszunahme schrankt die
Verbesserungsmaglichkeiten ein.

Eine Aufwertung affentlicher Raume wird durch eine
hohe Verkehrsbelastung erschwert

Die Schaffung von Raumen mit hoher Aufenthaltsqualitat
ist durch eine hohe Verkehrsbelastung sehr
eingeschrankt méglich

Eine Starkung des Oriskemes als zentraler Bereich ist
durch eine hohe Verkehrsbelastung schwierig

Der notwendige Abbruch eines denkmalgeschiitzten
Gebaudes und eines Strallenausbaus am historischen
Ortskem steht diesem Ziel entgegen

Die prognostizierte Verkehrszunahme lasst eine
Behebung der bestehenden Defizite im fliefenden
Verkehr nicht zu. Die notwendigen Verkehrsqualitaten
am Knotenpunkt Forchheimer Tor werden nicht erreicht.

Die Verkehrszunahme auf der Variante 3 schrankt die
‘Verbesserungsmaglichkeiten ein.

Mobilitatswende. Durch neue, sichere und komfortable
Wege zur den Haltestellen wird der OPNV attraktiver.
Radfahrkehr wird sicherer und damit fallt das Umsteigen
auf diesen Verkehrstrager einfacher.

Entwurfsbearbeitung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Raumstrukturelle Wirkungen / Stadtebau

Variante 1 Variante 2 Variante 3

AulRerortstrasse ortsfern | Aul3erortstrasse ortsnah Innerorts

3,5

Teilergebnis

Entwurfsbearbeitung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Verkehrliche Beurteilung

rAkzeptanz der Verkehrsteilnehmer

(Verkehrsverhaltnisse /Verkehrsqualitat

Verkehrsentlastungswirkung

Reduzierung der Reisezeit des Hauptverkehrsstromes

(Netzstrukturelle Wirkungen (Erreichbarkeiten)

Verknipfungen mit nachgeordnetem Stral3ennetz

( FulRganger- und Radverkehr

[ OPNV

Entwurfsbearbeitung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Verkehrliche Beurteilung

Variante 1

R U Aulerortstrasse ortsfern

verbesserte Linienfuhrung und Trassierung fuhrt zu
bevorzugter Nutzung

geringer Umwegfaktor fur Durchgangsverkehr

. geringer Umwegfaktor fur Quell- und Zielverkehr
Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer

Variante 2

AuRerortstrasse ortsnah

Variante 3

Innerorts

Durchgehende Verlagerung der Staatsstralle nach
aullerhalb der Ortslage, Ausgliederung des Ziel- und
Quellverkehrs aus den Wohn- und Gewerbegebieten im
Suden und West von Neunkirchen sowie aus dem
Verkehrsverhaltnisse Nerkehrsqualitat Ortszentrum

Ausreichende Verkehrsqualitaten an allen
Knotenpunkten.

verbesserte Linienfihrung und Trassierung fohrt zu
bevorzugter Nutzung

-geninger Umwegfaktor fiir Durchgangsverkehr

geringer Umwegfaktor fur Quell- und Zielverkehr

Durch Ausbau der Innerortstrasse nimmt der Verkehr zu

Durchgangsverkehr wird gréfer, insbesondere des
Schwerverkehrs durch Aufhebung des bishengen
Durchfahrtsbeschrankungen (Hohen- und
gewichtsbeschrankung, Umleitungsstrecke U10
Igensdorf - Forth).

keine Anderungen hinsichtlich Quell- und Zielverkehr

Entwurfsbearbeitung

Durchgehende Verlagerung der Staatsstrale nach
aullerhalb der Ortslage, Ausgliederung des Ziel- und
Quellverkehrs aus den Wohn- und Gewerbegebieten im
Suden und West von Neunkirchen sowie aus dem
Ortszentrum

Ausreichende Verkehrsqualitdten an allen
Knotenpunkten.

Keine Verlagerung des Durchgangsverkehres.

Keine ausreichende Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt
"Forchheimer Tor" in Spitzenstunden
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Verkehrliche Beurteilung

Beurteilungskriterium

Variante 1
Aulerortstrasse ortsfern

Variante 2
Aulerortstrasse ortsnah

Verkehrsentlastungswirkung der bestehenden Ortsdurchfahrt
(Vergleich mit dem Prognase-Nullfall 3)

In den nachfolgenden ausgewahlten beiden
Strallenzugen ergibt sich eine deutliche
Verkehrsentlastung im DTV s

Strallenzug Forchheimer StralRe - Friedhofstralie -
Erleinhofer Strafie - Henkerstegstralie:

min. -70%

max. -56%

mittel - 63 %

StraRenzug Aulberer Markt - Griifenberger Strafie -
Kleinsendelbacher Stralte:

min.  -30%
max. -16%
mittel -23 %

Erlanger Stralle zwischen Zu den Heuwiesen und dem
Erlanger Tor:
- 3%

Die Variante 1 entfalltet damit die gewlnschte
Verkehrsentlastung in der bestehenden Orisdurchfahrt.

Variante 3
Innerorts

In den nachfolgenden ausgewahlten beiden
Straflenzugen ergibt sich eine deutliche
Verkehrsentlastung im DTV ys:

Straflenzug Forchheimer Strafe - Friedhofstralie -
Erleinhofer Strafle - Henkerstegstralle:
min. -75%
max. -60%
mittel - 66 %

Stralenzug AuRerer Markt - Grifenberger Strale -
Kleinsendelbacher Strale:

min. -27 %
max. -17 %
mittel - 22 %

Erlanger Stralle zwischen Zu den Heuwiesen und dem
Erlanger Tor:
- 1M%

Die Variante 2 entfalltet damit die gewlnschte
Verkehrsentlastung in der bestehenden Ortsdurchfahrt.

Entwurfsbearbeitung

In den nachfolgenden ausgewahlten beiden
Stralenzigen ergibt sich folgende
Verkehrsentlastungswirkung im DTVyys:

Stralenzug Forchheimer Strale - Friedhofstralie -
Erleinhofer Strafle - Henkerstegstralle:

min. + 3%

max. +25%

mittel + 16 %

Stralenzug Aullerer Markt - Grifenberger Stralte -
Kleinsendelbacher Stralte:

min. -21%
max. - 5%
mittel - 13 %

Erlanger Strafle zwischen Zu den Heuwiesen und dem
Erlanger Tor.
5%

In der Variante 3 wird eine Verkehrsmengenenerhéhung
auf dem auszubauenden Strallenzug von bis zu 25 %
prognostiziert.

Eine Erhéhung des Verkehrs findet im im stadtebaulich
sensiblen Streckenabschnitt vor der Schule statt.

Die Entlastung des Streckenzuges Grafenberger Stralle ]
Kleinsendelbacher Strale, entlang eines
Gewerbegebietes, ist nicht zielfihrend fir eine
ausgewogene Verkehrslenkung in Neunkirchen.

D
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Verkehrliche Beurteilung

Beurteilungskriterium

Variante 1

AulRerortstrasse ortsfern

Variante 2

Aulerortstrasse ortsnah

Verlagerung des Schwerverkehrs auf die Umgehung

In den nachfolgenden ausgewahlten beiden
Strallenzugen ergibt sich fur den Schwerverkehr eine
deutliche Verkehrsentlastung

Strallenzug Forchheimer Strafie - Friedhofstralle -
Erleinhofer Stralle - Henkerstegstralle:

min.  -68%

max. -42%

mittel - 54 %

Strafenzug Aulerer Markt - Grafenberger Strale -
Kleinsendelbacher Stralte:

min. -20%

max. + 8%

mittel - 4 %

Erlanger Stralke zwischen Zu den Heuwiesen und dem
Erlanger Tor:
- 1%

Die Variante 1 entfalltet damit die gewiinschte
Verkehrsentlastung fir den Schwerverkehr.

Variante 3

Innerorts

In den nachfolgenden ausgewahlten beiden
Strallenzugen ergibt sich fur den Schwerverkehr eine
deutliche Verkehrsentlastung:

Strallenzug Forchheimer Strale - Friedhofstralle -
Erleinhofer Stralle - Henkerstegstralle

min. -72%

max. -22%

mittel - 51 %

Stralenzug AulRerer Markt - Grafenberger Stralte -
Kleinsendelbacher Stralie

min. -20%

max. + 8%

mittel - 4 %

Erlanger Stralle zwischen Zu den Heuwiesen und dem
Erlanger Tor:
- M%

Die Variante 2 entfalltet damit die gewunschte
Verkehrsentlastung fur den Schwerverkehr.

In den nachfolgenden ausgewahlten beiden
Stralenzigen ergibt sich folgende Verkehrsbelastung im
Schwerverkehr::

Stralenzug Forchheimer Stralte - Friedhofstralie -
Erleinhofer Stralle - Henkerstegstralte

min.  +27 %

max. +56%

mittel +42 %

Stralenzug Auflerer Markt - Grafenberger Strale -
Kleinsendelbacher Stralle

min. -25%

max. 0%

mittel - 9%

Erlanger Strafte zwischen Zu den Heuwiesen und dem
Erlanger Tor:
0%

Durch den Ausbau findet eine deutliche Erhohung der
Verkehrsmengen statt. Das Ziel einer Verkehrsentlastungl
wird nicht erreicht.

Reduzierung der Reisezeit des Hauptverkehrsstromes

Reisegeschwindigkeit des Durchgangverkehrs hoch

Reisegeschwindigkeit des Durchgangverkehrs hoch

Reisegeschwindigkeit des Durchgangverkehrs gering

Entwurfsbearbeitung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Verkehrliche Beurteilung

) o Variante 1
Beurteilungskriterium Aullerortstrasse ortsfern

Variante 2 Variante 3

Aulerortstrasse ortsnah Innerorts

Die Strallennetzstruktur wird durch die

kann der Durchgangsverkehr gebiindelt werden und es
erfolgt eine deutliche Entlastung auf dem innerdrtlichen
Strallennetz.

Storungen im innerortlichen Straltennetz (z.B. Unfall,

Baustellen, Veranstaltungen usw.) sind mit einer
Ortsumgehung einfacher und staufreier zu bewaltigen.

Netzstrukturelle Wirkungen (Emreichbarkeiten)

Ausbaumafinahme verbessert. Durch die Ortsumgehung

Die Strallennetzstruktur wird durch die
Ausbaumalnahme verbessert. Durch die Ortsumgehung
kann der Durchgangsverkehr gebiindelt werden und es
erfolgt eine deutliche Entlastung auf dem innerértlichen
Stralennetz.

Durch den Ausbau des innerdrtlichen Strallenzuges kann)|
die derzeitige Beschrankung (Gewichtsbeschrankung
7,5 1) fur den Schwerverkehr aufgehoben werden.

Die bisherige Umleitungsstrecke tber Igensdorf und
Forth fiir den Schwerverkehr entfallt.

Storungen im innerdrtlichen Straltennetz (z.B. Unfall,
Baustellen, Veranstaltungen usw.) sind mit einer
Ortsumgehung einfacher und staufreier zu bewaltigen.

Die klassifizierte StraRe verlduft zukinftig in der Vanante
3 dber den auszubauenden Stralenabschnitt
Friedhofstralle - Erleinhofer Strae - Henkerstegstralle.

Damit erfullt die Staatsstralle ihre vom Gesetzgeber
angedachte Funktion fur den uberortlichen Verkehr. Fur
die in der Ortsdurchfahrt angebaute Stralle, mit ihrer

3 regionalen Verbindungsfunktion, konnen sich Probleme
durch die zwangslaufige Funktionstberlagerung
(Verbindung und ErschlieBung/ Aufenthalt) ergeben.

Der Durchgangsverkehr im Zuge der St 2243 steht im
'Widerspruch zu einer angemessenen stadtebaulichen
Entwicklung bzw. Aufwertung der Ortslage.

Die grundsatzlichen Erreichbarkeiten der Variante 3 sind
Ubereinstimmend zur Bestandssituation.

Bei Stérungen im Strallennetz sind keine konfliktarmen
Alternativrouten verhanden.
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St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

Verkehrliche Beurteilung

Beurteilungskriterium

Variante 1
Aulerortstrasse ortsfern

Variante 2 Variante 3

Aulerortstrasse ortsnah Innerorts

Verknipfungen mit nachgeordneten Straltennetz

Aufgrund der Neutrassierung werden vorhandene
Verkehrsbeziehungen im Planungsbereich der Variante
1 unterbrochen.

Das innerortliche Strallennetz wird an zwei Punkten mit
der Variante 1 verknapft.

Im Soden erfolgt eine neue Anbindung an die Ortsstralle
Zu den Heuwiesen mit der Anlage eines Kreisverkehrs.

Im Norden wird die Neubautrasse mit der alten St 2243
ebenfalls mit einem Kreisverkehr verknipft. Hier wird
auch die GVS nach Hetzles mit angebunden, damit die
heutige Kreuzungssituation entscharft und damit
verkehrssicherer wird

Die GVS Neunkirchen - Rosenbach wird unterbrochen.
Der westliche Streckenabschnitt der GVS wird einseitig
an die Variante 1 mit einer vorfahrtgeregelten
Einmindung angeschlossen. Durch Nutzung der
Ortsstralle Zu den Heuwiesen und einem Teilstick der
neuen Ortsumfahrung wird die Verbindung nach
Rosenbach damit wieder hergestellt

Die GVS zwischen Neunkirchen und Ebershach wird
ebenfalls durch die Variante 1 getrennt. Mit einer neuen
vorfahrtgeregelten Einmindung wird der verbleibende
nordliche Streckenabschnitt mit der Variante 1 verknupft.
Verkehr von und nach Ebersbach nutzt dann zukinftig
ebenfalls einen Teil der Ortsumgehung in Verbindung mit
der Ortsstrale Zu den Heuwiesen. Die Planung verfolgt
damit dem Anspruch des Grundsatzes der Bundelung
von Verkehrswegen.

Aufgrund der Neutrassierung werden vorhandene Netzanderungen werden durch die Variante 3 nicht
Verkehrsbeziehungen im Planungsbereich der Variante ausgelést
2 unterbrochen.

Das innerortliche Stralennetz wird an zwei Punkten mit
der Variante 2 verknipft.

Im Suden erfolgt eine neue Anbindung an die Ortsstralle
Zu den Heuwiesen mit der Anlage eines Kreisverkehrs.

Im Norden wird die Neubautrasse mit der alten St 2243
ebenfalls mit einem Kreisverkehr verknopft.

Die GVS Neunkirchen - Resenbach wird unterbrachen.
Der westliche Streckenabschnitt der GVS wird einseitig
an die Variante 2 mit einem dritten Kreisverkehr
angeschlossen. Durch Nutzung der Ortsstrale Zu den
Heuwiesen und einem Teilstiick der neuen
Ortsumfahrung wird die Verbindung nach Rosenbach
damit wieder hergestellt.

Die GVS zwischen Neunkirchen und Ebersbach wird
ebenfalls durch die Variante 2 getrennt.

Das verbleibende nérdliche Teilstick der GVS wird auf
einer Lange von rd. 200 m an die neue Trasse der GVS
Neunkirchen - Rosenbach untergeordnet angebunden.
Damit kann ein seperater Knaten an die neue
Ortsumgehung der Variante 2 vermieden werden.

Wie in Variante 1 nutzt der Verkehr von und nach
Ebersbach zukinftig ebenfalls einen Teil der
Ortsumgehung.
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Verkehrliche Beurteilung

Variante 1

S IERER T Aulerortstrasse ortsfern

Variante 2
Aulerortstrasse ortsnah

Variante 3
Innerorts

Durch die Anordnung von hohenfreien Kreuzungen, in
Verbindung mit der Neuanlage von &ffentlichen Feld-
und Waldwegen, wird das Netz fir Fuftganger und
Radfahrer verkehrssicher geschlossen. Es entstehen
keine wesentlichen Verschlechterungen. Die
entstehenden Umwege sind fir die Nutzer zumutbar.

Allerdings wird der Ebersbacher Weg, als wichtige
Verbindung zwischen Neunkirchen und Ebersbach, in
der Variante 1 unterbrochen. Eine hhenfrele Kreuzung
kann aufgrund der Topographie mit dieser Variante nicht

Fulganger- und Radverkehr 2 angebaten werden.

Durch die Anordnung von hohenfreien Kreuzungen, in
Verbindung mit der Neuanlage von &ffentlichen Feld-
und Waldwegen, wird das Netz fur Fullganger und
Radfahrer verkehrssicher geschlossen. Es entstehen
keine wesentlichen Verschlechterungen. Die
entstehenden Umwege sind fir die Nutzer zumutbar.

Die Verbindung des Ebersbacher Weges wird in der
Variante 2 durch Anlage einer héhenfreien Querung
sichergestellt.

For den Ful- und Radverkehr sind durchgehend
regelkonforme, insbesondere sichere und méglichst
aftraktive, barmerefreie Netze mit der zugehdrigen
Anbindung an Infrastruktur- und Kultureinrichtungen,
‘Wohnen und Gewerbe wiinschenswert. Eine
gemeinsame Filhrung von Full- und Radverkehr ist in
der Regel nur aufterorts und auf selbststandig gefuhrten
‘Wegen sinnvoll.

Radverkehr

Ein angemessener Qualitatsanspruch kann mit den

3 geplanten Schutzstreifen, bedingt durch die
Aneinanderreihung von Mindestelementen nicht erreicht
werden.

Fulgénger:

Bedingt durch die unmittelbar am Verkehrsweg
bestehende Bebauung kann in grolen Teilen die
gewunschte Mindestbreite von 2,50 m fir Gehwege nicht
zur Verfiigung gestellt werden.

Durch die Verkehrsverlagerung aus der Ortsdurchfahrt
ist mit einer Verbesserung des Verkehrsflusses zu
rechnen. Damit wird die Verbindungssicherheit der
vorhandenen Buslinien verbessert. Ein- und Ausstiege
an den Bushaltestellen werden verkehrssicherer.

OPNV

Durch die Verkehrsverlagerung aus der Ortsdurchfahrt
ist mit einer Verbesserung des Verkehrsflusses zu
rechnen. Damit wird die Verbindungssicherheit der
vorhandenen Buslinien verbessert. Ein- und Ausstiege
an den Bushaltestellen werden verkehrssicherer.

Durch die prognostizierte Zunahme des
Individualverkehrs und vorallem des Schwerverkehrs
wird eine negative Beeintrachtigung des Busverkehres
2 erwartet.
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

Verkehrliche Beurteilung

St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Teilergebnis

Entwurfsbearbeitung

Variante 1 Variante 2

AulRerortstrasse ortsfern | Aul3erortstrasse ortsnah

Variante 3

Innerorts

3,1
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

(Lé'mge der Baustrecke in km (neue St 2243)

Trassierung, Anordnung Knotenpunkte

Brickenbauwerke

(Besondere Aspekte der Streckengestaltung

(Sicherheitseffekte

Bauzeit und Baudurchfuhrung, Verkehrsfihrung wéahrend der Bauzeit

(Erdmengenbilanz

Baugrund

Unterhaltung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Variante 1

Sl GRS UL Aulerortstrasse ortsfern

Variante 2

Aulerortstrasse ortsnah

Variante 3

Innerorts

Lange der Baustrecke in km (neue St 2243) 2,70 km

234 km

0,48 km

Richtlinienkonforme Lageplantrasse
Das Verhaltnis aufeinander folgender Radien liegt
It.Bild12 der RAL 2012 im guten Bereich.

Keine Uberschreitung der Grenzwerte der maximalen
Trassierung Langsneigung
Anordnung Knotenpunkte 2

5§ Knotenpunkte im Streckenzug:
- 2 Kreisverkehre

- 2 Einmindungen vorfahrigeregelt
- 1 Einmiindung signalisiert

Richtlinienkonforme Lageplantrasse.
Das Verhaltnis aufeinander folgender Radien liegt
It.Bild12 der RAL 2012 im guten Bereich.

Keine Uberschreitung der Grenzwerte der maximalen
Langsneigung.

4 Knotenpunkte im Streckenzug:
- 3 Kreisverkehre
-1 Einmindung signalisiert

Problematische Verkehrsabwicklung durch vorhandene
Eintreifigkeit im Forchheimer Tor am geplanten
Knotenpunkt mit abknickender Vorfahrt.

Keine ausreichende Verkehrsqualitat an diesem
Knotenpunkt. Die Einrichtung einer Lichtsignalanlage
scheitert an den langen Raumwegen.

4 Bauwerke:

- BW 0-1, Unterfiihrung Brandbach

- BW 0-2, Unterfithrung G+R Erleinhof und Ebersbach
- BW 1-1, Unterfuhrung Ebersbach

Brickenbauwerke 3 - BW 2-1, Uberfuhrung 6FW Lohrweg

5 Bauwerke:

- BW 0-1, Unterfiihrung Brandbach

- BW 0-2, Unterfiihrung G+R Erleinhof und Ebersbach
- BW 1-1, Unterfahrung Ebersbach

- BW 1-2, Unterfihrung G+R Ebersbacher Weg

- BW 2-1, Uberfuhrung 6FW Lohrweg

- keine -

Die Variante 1 istim Wesentlichen unter
Berticksichtigung der Zwangspunkte nach technischen
Gesichtspunkten geplant. Besondere Aspekte (z.B.
Baukultur) werden nicht vorrangig berticksichtigt.

Besondere Aspekte der Streckengestaltung

Die Variante 2 ist im Wesentlichen unter
Bericksichtigung der Zwangspunkte nach technischen
Gesichtspunkten geplant. Besondere Aspekte (z.B.
Baukultur) werden nicht vorrangig berticksichtigt.

Aufgrund der bestehenden Bebauung sind nur
Mindestmalte fur die Querschnittsbildung moglich. Die

3 gewinschte Qualitat und hohe Sicherheit wird damit nur
eingeschrankt erreicht.
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St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Beurteilungskriterium

Variante 1
AuRerortstrasse ortsfern

Sicherheitseffekte

Entlastung der OD Neunkirchen am Brand — dadurch
Verbesserung for Fulganger und Radfahrer

Bauzeit und Baudurchfiihrung
Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit

Neubau unabhangig zur bestehenden St 2243, lediglich
in den Anschlussbereichen Beeintrachtigungen wahrend
der Bauzeit

Bau unabhangig von der Realisierung der OU Dormitz

Variante 2 Variante 3

AuRerortstrasse ortsnah Innerorts

Verkehrszunahme des Verkehrs vor der Schule schrankt

Entlastung der OD Neunkirchen am Brand — dadurch die Verkehrssicherheit ein

Verbesserung fur FuRganger und Radfahrer

Neubau unabhéngig zur bestehenden St 2243, lediglich
in den Anschlussbereichen Beeintrachtigungen wahrend
der Bauzeit Starke Beeintrachtigungen wahrend der Bauzeit

Bau unabhangig von der Realisierung der OU Dormitz

Auftragsmengen: ca. 46.000 m*
Auftragsmengen. ca. 48.000 m? Abtragsmengen: ca. 99.000 m?*
. Abtragsmengen: ca. 103.000 m?
Erdmengenbilanz 3 nicht relevant
M tberschuss: ca. 53.000 m*
Mengentberschuss: ca. 55.000 m® engenubersehuss: ca m
Der Untergrund der beiden Varianten ist geotechnisch Der Unt_ergrund der b(_ﬂden Varianten ist g,EOtPTEthCh
L 3 . und damit for bautechnische Belange sehr ahnlich. In de
und damit fur bautechnische Belange sehr ahnlich. In der| - ) . .
3 - . Trasse von Variante 2 stehen die Festgesteine hoher als|
Trasse von Vanante 2 stehen die Festgesteine hoher als 5 . - A - 3
Baugrund 3 3 S R N X in Variante 1 an. Die lasst bei Variante 2 eine sicherere nicht relevant
in Variante 1 an. Die lasst bei Variante 2 eine sicherere . ) ) N
. ) y und wirtschaftlichere Herstellung des Einschnittes und
und wirtschaftlichere Herstellung des Einschnittes und - -
- - der Briickengriindungen erwarten.
der Brickengrindungen erwarten.
keine Besonderheiten keine Besonderheiten,
Unterhaltung 3 Mehrlange gegeniiber Variante 2 und 3 Mehrange gegenuber Variante 3 keine Besonderheiten
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Variante 1 Variante 2 Variante 3

AulRerortstrasse ortsfern | Aul3erortstrasse ortsnah Innerorts

Teilergebnis
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Umweltvertraglichkeit

(Naturschutz und Landschaftspflege

Landwirtschaft- und Forsten

Gewasserschutz

(GroBréumige Klimawirkungen (Globales Klima)
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Umweltvertraglichkeit

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Beurteilungskriterium
AuRerortstrasse ortsfern Aulerortstrasse ortsnah Innerorts
Naturschutz und Landschaftspflege
Flachenverbrauch von amtlich kartierten Biotopen mit Flachenverbrauch von amtlich kartierten Biotopen mit
min. 90% Flachenanteil gesetzlich geschutzter Biotope min. 90% Flachenanteil gesetzlich geschitzter Biotope
e - - (incl. Flachenverlust nicht mehr funktionstiichtiger (incl. Flachenverlust nicht mehr funktionstiichtiger .
Eingniffe in gesetzlich geschiitzie Biotope 2 Restfiachen) Restflachen) - keine -
1.745 m? 5.920 m?
Grundlage BNT-Kartierung BaaderKonzept 2024 Grundlage BNT-Kartierung BaaderKonzept 2024
o (Flachenverlust Biotope mit Wertigkeit hoch = ober 11 (Flachenverlust Biotope mit Wertigkeit hoch = uber 11 keine
Biotopwertigkeit 2 Wertpunkie) Wertpunkte) keine
420 m? 3.470 m?

Erstellung auf Grundlage Variantenvergleich

Erstellung auf Grundlage Vanantenvergleich BaaderKonzept (Basis: aktuelle Kartierergebnisse),
BaaderKonzept (Basis: aktuelle Kartierergebnisse); Betroffenheiten:
Betroffenheiten: Wendehals (Prio A)
div. Hohlenbritende Vagel Feldlerche weniger (Prio B)
Feldlerche mehr (Prio B) Biber schwacher
Artenschutz 3 Biber starker Fledermause der Siedlungsbereiche - keine -
Fledermause der Waldbereiche Laichgewasser Laubfrosch (Prio A)
Laichgewasser Knoblauchkréte (Prio C) Wanderwege Laubfrosch/Erdkréte
Wanderwege Laubfrosch/Erdkrote 2 Zauneidechsenhabitate (Pric C)
1-2 Zauneidechsenhabitate (Prio C) Wiesenknopf-Ameisenblauling mit hoher
Wiesenknopfameisenblauling evtl. marginal Wahrscheinlichkeit
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

St 2243 Effeltrich —

Neunkirchen am Brand

Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Umweltvertraglichkeit

Beurteilungskriterium

Variante 1

Aulerortstrasse ortsfern

Variante 2

Aulierortstrasse ortsnah

Variante 3

Innerorts

Schutzgut Klima/Luft (ohne Immissionsschutz)

StraBendamme in Kreuzungsbereichen mit
Luftkorridoren flach und daher uberstrombar >
Luftaustausch bleibt gewahrleistet / in das
Siedlungsgebiet einstrémende Luftqualitit marginal
infolge Verkehrsbelastung gemindert,
Luftqualitat innerorts deutlich verbessert

StraRendamme in Kreuzungsbereichen mit
Luftkomdoren flach und daher Gberstrombar ->
Luftaustausch bleibt gewahrleistet / in das
Siedlungsgebiet einstromende Luftqualitat marginal
infolge Verkehrsbelastung gemindert;
Luftqualitat innerorts deutlich verbessert

Frischluftlkorridore ohne Beeintrachtigung;
3 Luftqualitat innerorts infolge steigender
Verkehrsbelastung verschlechtert

Uberbauung von Baden mit hoher und sehr hoher

Uberbauung von Baden mit hoher und sehr hoher

Eingniffe in Béden mit hoher Bodenpufferung Verwellzeit wasserlaslicher Stoffe: 2 Verwellzeit wasserldslicher Stoffe: - keine -
46.100 m? 17.400 m?
Eingniffe in Bodenschutzwald - keine - - - keine - - keine -
Neu versiegelte Flachen 48.910 m*? 3 42.280 m? Versiegelung nimmt in geringem Umfang zu
Beeintrachtigung von Flachen mit hoher und/oder sehr hoher 2 2 keina
Landschaftsbildqualitat 39.340 m 3 62.690 m keine
Beeintrachtigungen Erholungswald - keine - - keine - - keine -
neue Querung und Verarmung von auBerortlichen
neue Querung und Verlarmung von aullerdrilichen . . _Erholungsmumt_en; . PR
Erholunasraumen Starung mittel wertiger Erholungsraume in meist naherer|
Querung siedlungnaher Freiraum mit Erholungsfunktion ng ' Entfernung zur Ortslage Neunkirchen; - keine -

Storung mittel wertiger Erholungsraume in meist weiterer|
Entfermung zur Ortslage Neunkirchen

Entwurfsbearbeitung
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Umweltvertraglichkeit

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Beurteilungskriterium
AuRerortstrasse ortsfern AuRerortstrasse ortsnah Innerorts
Landwirtschaft- und Forsten
Eingriffe in Baden mit aberdurchschnittlicher Ertragsfahigkeit 39.100 m? 29.390 m? - keine -
Gesamtbetroffenheit Landwirtschftliche Flachen 82.560 m? 71.330 m? - keine -
Gesamtbetroffenheit forstwirtschafitich genutzter Flachen 15.710 m? 6.870 m? - keine -
Gewdésserschutz
L ] , L = ca. 290 m (Bau-km 0+145 bis 0+435) L = ca. 290 m (Bau-km 0+145 bis 0+435) .
Eingriffe in Uberschwemmungsgebiet Ebersbach (Lange) 3 L = ca 135 m ( Baukm 0+630 bis 0+765) L= ca 135 m ( Bau-km 0+630 bis 0+765) - keine -
Kreuzung Brandbach mit Ermichtung eines Kreuzung Brandbach mit Ermrichtung eines
Unterfuhrungsbauwerkes (BW 0-1) Unterfhrungsbauwerkes (BW 0-1)
Kreuzung Ebersbach mit Verlegung auf einer Lange von Kreuzung Ebersbach mit Verlegung auf einer Lange von
Einariffe in Gewasser 2 ca. 150 m mit Errichtung eines Unterfuhrungsbauwerkes ca. 150 m mit Errichtung eines Unterfahrungsbauwerkes Keine
9 = (BW 0-2) (BW 0-2) - -
Kreuzung Ebersbach mit Ermichtung eines Kreuzung Ebersbach mit Errichtung eines
Rahmendurchlasses Rahmendurchlasses
(BW 1-1) (BW 1-1)
Uberbauung Wasserschutzgebiet: Uberbauung Wasserschutzgebiet:
Brunnen V Brunnen ¥V
Zone l: - Zone l: -
Zone II: - Zone ll: -
Zone lll: 380 m Damm Zone Il -
Beeintrachtigungen des Grundwassers Brunnen 1l Brunnen Il - keine -
Zone I: - Zonel: -
Zone IlI: - Zone ll: -

Zone lll: 400 m Damm / Einschnitt

Langste Durchschneidung der Wasserschutzgebiete auf
einer Lange von 780 m.

Zone llIl: 250 m Damm / Einschnitt
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Umweltvertraglichkeit

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Beurteilungskriterium
Aul¥erortstrasse ortsfern Aulierortstrasse ortsnah Innerorts
Grofraumige Klimawirkungen (Globales Klima)
Gesamibilanz z_u klimaschutzrelevanten Emissionen Lebenszyklusemissionen fur Bau, Betrieb und Lebenszyklusemissionen fur Bau, Betrieb und Lebenszyklusemissionen fur Bau, Betrieb und
Sektor Industrie
Instandhaltung 3 Instandhaltung Instandhaltung
(Grundlage Tab. 7.1, Abschatzung der verkehrsbedingten + + "
Treibhausgasfreisetzungen, Lohmeyer GmbH) 152 £ COzeqla 133£COzeq/a 561 COeq/a
Sekslz;nﬂ\fnlaknzhzu Kimaschutzrelevanten Emissianen Die Veranderungen gegeniber dem Prognosenullfall bei Die Veranderungen gegeniiber dem Prognosenullifall bei Die Veranderungen gegeniber dem Prognosenulifall bei
eklor Verkehr der Betrachtung der Veranderungen im weitraumigen 3 der Betrachtung der Veranderungen im weitrdumigen der Betrachtung der Veranderungen im weitraumigen
(Grundlage Tab. 4.1, Abschétzung der verkehrsbedingten Suaﬂenrt\’e;znft‘:etragen Stral&enrt;etl'znft‘:etragen: Stral&enr;e;zn’l’)etragen:
Treibhausgasfreisetzungen, Lohmeyer GmbH) - - e
- Verlust klimarelevanter Vegetation: - Verlust klimarelevanter Vegetation:
Kriterium Waldflachen: 15710 m? Kriterium Waldflachen: 6.870 m?
Gesamtbilanz zu klimaschutzrelevanten Emissionen 3 - keine -
Sektor Landnutzung - Uberbauung klimarelevanter Boden - Uberbauung klimarelevanter Boden:
Knterium staunasse Gley-Béden: 84.100 m? Kriterium staunasse Gley-Béden: 59.520 m?
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Umweltvertraglichkeit

Variante 1 Variante 2 Variante 3

AulRerortstrasse ortsfern | Aul3erortstrasse ortsnah Innerorts

Teilergebnis 2,9 2’7
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Immissionen Larm

Betroffenheiten tags (IGW = Immissionsgrenzwert)

An der Umgehungsvariante und Innerorts

Betroffenheiten nachts (IGW = Immissionsgrenzwert)

An der Umgehungsvariante und Innerorts
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Immissionen Larm

Anzahl Anwesen mit Uberschreitungen Larmgrenzwerte der

Larmvorsorge
80
70
60 58 58
50 46
40
30
21 22
20
13 11
N . .
0
Nullfall 3 Planfall 1c Planfall 2c Planfall 3c
ortsfern ortsnah Innerorts

mtags Mnachts
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Immissionen Larm

Veranderung der Anzahl Anwesen mit Uberschreitungen
Larmgrenzwerte der Larmvorsorge

40%
26%  28%

- . .
0%
-20%

-40%

-60%

-62%

- 0,
-80% 72% 76%
-100%
Planfall 1c Planfall 2c Planfall 3c
ortsfern ortsnah Innerorts

Emtags Mnachts
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Immissionen Larm

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Beurteilungskriterium
AuRerortstrasse ortsfern Aulerortstrasse ortsnah Innerorts

Betroffenheiten tags (IGW = Immissionsgrenzwert)
An der Umgehungsvariante
Anzahl Gebaude mit Uberschreitung Immissionsgrenzwert 0 0
(Larmvorsorge)
Anzahl Gebaude mit Uberschreitung Auslosewert 0 0
(Larmsanierung)
Innerorts
Anzahl Gebaude mit Uberschreitung Immissionsgrenzwert 13 1 58
(Larmvorsorge)
Anzahl Gebaude mit Uberschreitung Auslosewert 0 0 14
(Larmsanierung)
An der Umgehungsvariante und Innerorts
Anﬂzahl Gebaude mit Uberschreitung Immissionsgrenzwert 13 1 58
(Larmvorsorge)
Anzahl Gebaude mit Uberschreitung Auslosewert 0 0 14

(Larmsanierung)

D
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Immissionen Larm

Beurteilungskriterium

Variante 1

Aulerortstrasse ortsfern

Variante 2

AulRerortstrasse ortsnah

Variante 3

Innerorts

Betroffenheiten nachts (IGW = Immissionsgrenzwe

An der Umgehungsvariante

Anzahl Gebaude mit Uberschreitung Immissionsgrenzwert
(Larmvorsorge)

Anzahl Gebaude mit Uberschreitung Auslésewert
(Larmsanierung)

Innerortsstraen

Anzahl Geb4ude mit Uberschreitung Immissionsgrenzwert
(Larmvorsorge)

20

74

Anzahl Gebaude mit Uberschreitung Auslosewert
(Larmsanierung)

An der Umgehungsvariante und Innerortsstralen

Anzahl Gebdude mit Uberschreitung Immissionsgrenzwert
(Larmvorsorge)

22

74

Anzahl Gebaude mit Uberschreitung Auslosewert
(Larmsanierung)

34
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Immissionen Larm

Variante 1 Variante 2 Variante 3

AulRerortstrasse ortsfern | Aul3erortstrasse ortsnah Innerorts

Teilergebnis

Entwurfsbearbeitung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Wirtschaftlichkeit

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Beurteilungskriterium
9 Aulerortstrasse ortsfern Aulerortstrasse ortsnah Innerorts
Investitionskosten (brutto, inkl. Grunderwerb) hoch B3 mittel niedrig

Entwurfsbearbeitung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand
Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Wirtschaftlichkeit

Variante 1 Variante 2 Variante 3

AulRerortstrasse ortsfern | Aul3erortstrasse ortsnah Innerorts

3,0

Teilergebnis

Entwurfsbearbeitung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand

Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Zusammenfassung

Variantenvergleich

Entwurfsbearbeitung
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StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern St 2243 Effeltrich — Neunkirchen am Brand

Staatliches Bauamt Bamberg Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Zusammenfassung

. o Variante 1 Variante 2 Variante 3
ESUILS SnuERs na AulRerortstrasse ortsfern AuRerortstrasse ortsnah Innerorts
Zusammenfassung Wertungsnote Wertungsnote Wertungsnote

Raumstrukturelle Wirkungen / Stadtebau 3,5

Verkehrliche Beurteilung 3,1

2,2

Entwurfs- und sicherheitstechn. Beurteilung

Umweltvertréglichkeit

Larm

Wirtschaftlichkeit

Gesamtabwédgung
unter Beriicksichtigung der Kriterien 1 bis 6 2,2 1,9 2,5
(ohne besondere Wichtung der einzelnen Kriterien)

Reihung der Varianten 2 1 3

Entwurfsbearbeitung
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